sinergy.educaidscientific.com

‘V EDITORIAL

" SINERGY
o

1RA. EDICION
2025

INTERVENCION
URBANA

San Pedro Tlaguepaque, Jalisco Tonalg, Jalisco

Autores

Edgar Alonso Campos Ramirez
Carlos Enrigue Zamora Osuna
Julio Ernesto Osuna Covarrubias
Diego Federico del Llano Gomez
Victor Manuel Martinez Garcia
Manuel Ivan Tostado Ramirez



Intervencion Urbana

Autores

Edgar Alonso Campos Ramirez
Carlos Enrique Zamora Osuna
Julio Ernesto Osuna Covarrubias
Diego Federico del Llano Gémez
Victor Manuel Martinez Garcia

Manuel Ivan Tostado Ramirez



Urban Intervention

Authors

Edgar Alonso Campos Ramirez
Carlos Enrique Zamora Osuna
Julio Ernesto Osuna Covarrubias
Diego Federico del Llano Gémez
Victor Manuel Martinez Garcia

Manuel Ivan Tostado Ramirez



Equipo Editorial | Editorial Team
Mg. (C) Bryam Alejandro Colan Hernandez

Director Editorial | Editorial Director

Dr. José Ramon Zavala Ramirez
Editor en Jefe | Editor in Chief

Jaime Manuel Castillo Estela

Disefio y portada | Desing and cove

Comité Editorial / Editorial Team
Dra. Patricia Guadalupe Gamboa Rodriguez
Dr. Manuel Ivan Tostado Ramirez
Dr. Juan Francisco Peraza Garzon
Dra. Ana Isabel Bonilla Calero

Dra. Virginia Virginia Lagunes Barradas

© EducalD Scientific E. I. R. L.
Sello Editorial Sinergy

Domicilio Legal: Calle San José 401,
San Miguel, Pisco, Ica —Peru.

Edicion: 30-12-2025

Correo electrdnico | E-mail:
sinergy@educaidscientific.com

Disponible para su descarga gratuita
en | Available for free download at |
sinergy.educaidscientific.com

Este titulo se publica bajo una licencia
de Atribucidn-NoComercial-SinDerivar
4.0 Internacional (CC BY-NC-SA 4.0)

This title is published under an
Atribucion- NoComercial-SinDerivar
4.0 Internacional (CC BY-NC-SA 4.0)

license.
[@loEle]



mailto:sinergy@educaidscientific.com
https://sinergy.educaidscientific.com/index.php/sinergy/index

CITAR COMO [APA7]

Campos Ramirez, E. A., Zamora Osuna, C. E., Osuna Covarrubias, J. E., del Llano Gémez, D.

F., Martinez Garcia, V. M., & Tostado Ramirez, M. 1. (2025). Intervencion urbana. Editorial
Sinergy. https://sinergy.educaidscientific.com/index.php/sinergy/catalog/book/10

Derecho de autor | Copy right: Editorial Sinergy, Edgar Alonso Campos Ramirez, Carlos
Enrique Zamora Osuna, Julio Ernesto Osuna Covarrubias, Diego Federico del Llano Gémez,
Victor Manuel Martinez Garcia y Manuel Ivan Tostado Ramirez

Primera Edicién | First Edition: 2025
Editorial | Publisher: Editorial Sinergy

Clasificacion Thema | Thema Subject Categories: RPC - Planificacién urbana y
municipal / Urban & municipal planning, AM - Arquitectura / Architecture, RNU -
Sostenibilidad urbana y medio ambiente

BISAC: ARC010000 - ARC018000 - POL002000 - SOC026030

Publico objetivo | Tarjeta udience: Profesional / Académico | Professional / Academic
Coleccion | Collection: Arquitectura

Formato | Format: PDF / Digital

Publicacion | Publicationdate: 30-12-2025

ISBN: 978-612-49990-7-9

Titulo | Title: Intervencion urbana | Urban intervention

SBN|.| 9786124999I)‘79
917861241999079

r17


https://sinergy.educaidscientific.com/index.php/sinergy/catalog/book/10

Revision por pares

Cada capitulo de este libro ha sido evaluado
mediante un proceso de dictaminacion a
cargo de académicos externos bajo la
modalidad de doble par ciego. En
consecuencia, la investigacion presentada
cuenta con el respaldo de expertos en la
materia, quienes han emitido una valoracién
objetiva basada en criterios cientificos para
garantizar la solidez académica de la obra.

Peer review

Each chapter of this book has been
evaluated through a double-blind peer
review process conducted by external
academics. As a result, the research
presented has been endorsed by
experts in the field, who have issued
an objective assessment based on
scientific criteria to ensure the
academic soundness of the work.

rS



Sobre los Autores / About the Authors

Edgar Alonso Campos Ramirez
R ¢ Universidad Autéonoma de
>< , Sinaloa
0009-0004-7577-0701
argcampos@uas.edu.mx
Arquitecto por la
Universidad Auténoma de
Sinaloa. Maestro en
Administracién de la
Construccion por el Instituto
Tecnoldgico de la
Construccion y con
formacion de posgrado en la Universidad Politécnica de
Cataluna en las areas de Disefo de Iluminacion,
Espacio Expositivo y Museografia Radical.
Docente de la Universidad Auténoma de Sinaloa desde
2013, actualmente Director de la Facultad de
Arquitectura y Disefio en la Unidad Regional Sur.
Vicepresidente Regional Noroeste de la Asociacién de
Instituciones de Ensefianza de la Arquitectura
(ASINEA).

Julio Ernesto Osuna Covarrubias
Universidad Autonoma de
Sinaloa

0000-0002-1133-4511
julio.osuna@uas.edu.mx
Licenciado en Arquitectura por
la Universidad Auténoma de
Sinaloa, Maestro en
Arquitectura y Urbanismo por
la misma institucién y Doctor
en Ciudad, Territorio y Sustentabilidad por Ila
Universidad de Guadalajara. Docente en la Licenciatura
en Arquitectura de la Facultad de Arquitectura y Diseio
de la UAS y coordinador de la Maestria en Ciencias de
la Arquitectura y Desarrollo Territorial. Autor de
diversos articulos cientificos y capitulos de libro sobre
la configuracién socioespacial de las ciudades medias
turisticas, ademas de contar con participaciones como
ponente en eventos académicos a nivel nacional e
internacional.

Carlos Enrique Zamora Osuna
Universidad Auténoma de
Sinaloa
0009-0001-2884-215X
enriquelx@uas.edu.mx
Licenciado en Arquitectura
por la Universidad
Autonoma de Sinaloa.
Docente en la Licenciatura
s en Arquitectura de Ia
Facultad de Arqwtectura y Disefio de la UAS vy
presidente de la Academia de Disefio en la facultad.
Profesor al frente de grupo especificamente enfocado
en el area de disefo desarrollando proyectos de
investigacién y disefio urbano arquitecténico fungiendo
como asesor de dichos proyectos, ademas de contar
con participaciones como ponente en eventos
académicos a nivel nacional e internacional.

Dlego Federico Del Llano GOmez
Universidad de Guadalajara
0009-0000-9590-6726
diego.delllano@academics.udg.mx
Licenciado en Arquitectura por el

Centro  Universitario de Arte,
Arquitectura y Disefo de Ia
Universidad de Guadalajara,

Maestria en Procesos y Expresion
Grafica en el Proyecto
Arquitecténica-Urbana.

Secretario de la Academia de proyectos Arquitectonicos
en CU Tonala desde 2020 al presente y profesor de la
Lic. En Arquitectura en proyectos arquitectonicos,
teoria, sociedad e historia de la arquitectura. Miembro
del comité de titulacién de la Lic. En Arquitectura.
Profesor invitado en diversas universidades en México
y América Latina. Profesor invitado de la catedra
abierta de la Universidad de San Buenaventura,
Medellin, Colombia.

(o))


https://orcid.org/0009-0004-7577-0701
mailto:arqcampos@uas.edu.mx
https://orcid.org/0009-0001-2884-215X
mailto:enriquelx@uas.edu.mx
https://orcid.org/0000-0002-1133-4511
mailto:julio.osuna@uas.edu.mx
https://orcid.org/0009-0000-9590-6726
mailto:diego.delllano@academics.udg.mx

Victor Manuel Martinez Garcia

Universidad Auténoma de Sinaloa
0009-0008-2647-9386
drvictormartinez@uas.edu.mx
Licenciado en arquitectura vy
Maestria en Desarrollo, Urbano
Regional Sustentable por Ila
Universidad Auténoma de
Sinaloa. Doctor en Educaciéon por
el Centro de Estudios Superiores
del Sur de Sinaloa. Docente de la
Facultad de Arquitectura y Disefio Mazatlan.
Coordinador de Investigacion y Posgrado de la
Universidad Auténoma de Sinaloa en la Zona Sur.
Miembro del Sistema Sinaloense de Investigadores(as)
y Tecndlogos(as) y del Sistema Nacional de
Investigadoras e Investigadores (SNII), Nivel
Candidato.

Manuel Ivan Tostado Ramirez

% Universidad Auténoma de Sinaloa
0009-0004-3449-4181
itostado@uas.edu.mx

Licenciado en Informatica y
Maestria en Informatica Aplicada
en la Universidad Auténoma de
Sinaloa, doctorado en Educacién
por el Centro de Estudios del Sur
de Sinaloa y Doctorado en
Tecnologia Educativa por el Centro Universitario Mar
de Cortes, Docente de la facultad de Informatica de
Mazatlan, Vicerrector de la Zona Sur de la Universidad
Auténoma de Sinaloa, Miembro del Sistema
Sinaloense de Investigadores(as) y Tecndlogos(as) y
del Sistema Nacional de Investigadoras e
Investigadores (SNII), Nivel Candidato.

rl


https://orcid.org/0009-0008-2647-9386
mailto:drvictormartinez@uas.edu.mx
https://orcid.org/0009-0004-3449-4181
mailto:itostado@uas.edu.mx

INDICE

0 1 Aula Nacional 11
1.1. Generalidades del proyecto
1.1.1. Concepto del aula nacional
1.1.2. Alcances
1.1.3. Objetivos
1.2. Metodologia del trabajo
1.2.1. Diagnostico preliminar y recopilacién de
datos
1.2.2. Visita de campo
1.2.3. Analisis y reconocimiento del problema
1.2.4. Trabajo grupal y sectorizacion de la zona
1.2.5. Desarrollo de propuestas y elaboracion

del plan maestro

02 Marco Tedrico 18

2.1.Intervencién urbanistica
2.2.Conceptos urbanisticos aplicados

2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
2.2.4.

Barrios sostenibles

Desarrollo de usos mixtos

Disefio urbano inclusivo y accesible
Modelos de ciudad

2.3.0Objetivo de la intervencion urbanistica
2.4. Antecedentes historicos

2.4.1.
2.4.2.
2.4.3.
2.4.4.
2.4.5.
2.4.6.
2.4.7.

Evolucién del concepto urbanismo
Casos de estudio

La metropolis AMG

Tlaguepaque

Poligono de intervencion

Traza urbana

Distribucion de barrios en el poligono

O3Ané|isis vy problematica del Poligono

42
3.1. Andlisis urbano
3.1.1. Morfologia urbana
3.1.2. Movilidad
3.1.3. Uso de suelo
3.1.4. Division de barrios
3.2.Ambiental
3.2.1. Caracteristicas geogréficas
3.2.2. Caracteristicas climaticas
3.2.3. Vacios Urbanos
3.2.4. Areas verdes
3.2.5. Infraestructura verde
3.3.Social
3.3.1. Dinamicas poblacionales
3.3.2. Actividades poblacionales
3.3.3. Marginacion
3.3.4. Seguridad publica
3.4.Normativo
3.4.1. Plan de Desarrollo Urbano
3.4.2. Normativas ONU
3.4.3. Crecimiento ordenado y consolidacion

urbana (POTMET)
3.4.3.1.
y crecimiento
3.4.3.2. Gestion del agua
3.5. Andlisis FODA
3.6. Justificacion

Politicas de conservacion, mejoramiento

3.6.1. Impactos en la comunidad y el entorno

(metrépoli)



04 Propuesta 75

4.1. Definicion del proyecto
4.2 Propuesta integral del plan maestro

4.2.1. Infraestructura verde y conectividad

4.2.2. Optimizaciéon de movilidad y espacio
publico

4.2.3. Desarrollo de proyectos estratégicos

4.2.4. Aplicacion de barrios sostenibles al
poligono de intervencion

4.2.5. Beneficios de la propuesta de

intervencion urbanistica
4.3. Alcances del Plan Maestro
4.3.1. Infraestructura verde

43.1.1.  Areas verdes

4.3.1.2. Corredores verdes
4.3.1.3. Poligonos de proteccién ambiental
4.3.1.4. Vacios urbanos

4.3.2. Infraestructura gris
4.3.2.1. Movilidad urbana
4.3.2.2. Nodos

4.3.2.3. Entronque

4.3.3. Morfologia urbana
4.3.3.1. Usos de suelo

4.3.3.2. Traza urbana y sectores

05 Cartera de Proyectos

101

5.1. Proyectos estratégicos y mejoramiento de espacio

publico
5.2.Clasificacion de mixturas
5.2.1. Mixtura A
5.2.2. Mixtura B
5.2.3. Mixtura C
5.2.4. Mixtura D
5.2.5. Mixtura E
5.2.6. Mixtura F

06 Conclusién

106

07 Glosario

107

08 Bibliografias

111







AULA

NACIONAL

| B



Generalidades del

Proyecto

1.1.1. Concepto del aula nacional.

El Aula Nacional, impulsada por la Academia de Proyectos
y el Departamento de Artes y Humanidades del Centro
Universitario de Tonald, de la Universidad de Guadalajara,
tiene como objetivo primordial establecer un enlace
participativo con universidades de todo el territorio
mexicano.

Este proyecto tiene como objetivo principal la creacién de
una red de trabajo universitaria que impulse y fortalezca
la colaboracion activa entre estudiantes y docentes en las
areas de urbanismo y arquitectura. A través de este
espacio de interaccion, se busca fomentar un ambiente
en el que el intercambio de ideas, la retroalimentacion
constante y el trabajo en equipo sean pilares
fundamentales para el desarrollo de nuevas tecnologias,
técnicas  innovadoras,  teorias  emergentes vy
conocimientos especializados que contribuyan al avance
de estas disciplinas.

Ademas, esta red de trabajo permitird establecer un
sistema de cooperacion en el que los participantes puedan
complementar sus habilidades y experiencias, generando
sinergias que potencien la calidad y aplicabilidad de los
proyectos desarrollados. Se pretende promover un
didlogo constructivo y enriquecedor, donde la discusion
académica

y la reflexion colectiva permitan perfeccionar las
propuestas y consolidar soluciones mas efectivas para los
desafios contemporaneos en urbanismo y arquitectura.

Al mismo tiempo, este espacio colaborativo no solo
contribuird al crecimiento individual de sus miembros,
sino que también servird como un mecanismo para
fortalecer la comunidad académica, incentivando la
produccion de conocimiento interdisciplinario y su
aplicacion en el entorno real.

1.1.2. Alcances

El Aula Nacional tiene como propdsito principal asegurar
gue los proyectos desarrollados no se limiten Unicamente
al ambito académico, sino que trasciendan y se conviertan
en las primeras semillas para la formacion de cuerpos de
gestion integral territorial. A través de esta iniciativa, se
busca que las propuestas generadas en el entorno
universitario puedan materializarse y tener un impacto
real en el desarrollo urbano vy territorial, fortaleciendo la
capacidad de respuesta ante los desafios actuales
garantizando que arquitectos y urbanistas en formacion
adquieran una vision mas critica, consciente y propositiva.

De esta manera contribuye significativamente al
mejoramiento de las infraestructuras y a la
transformacion positiva de las ciudades mexicanas,
promoviendo un enfoque de planificacion y disefio que
considere tanto las necesidades de la poblacion como las
particularidades del contexto territorial. Este esfuerzo
responde a las crecientes demandas y complejidades del
entorno urbano, garantizando que arquitectos y
urbanistas en formacién adquieran una visién mas critica,
consciente y propositiva.

Ademas, este espacio académico y profesional busca
fomentar un pensamiento innovador y multidisciplinario,
incentivando el desarrollo de soluciones sostenibles,
inclusivas y eficaces que impacten directamente en la
calidad de vida de los habitantes.



01. AULA NACIONAL.
1.1.3. Obijetivos.

Especifico
General B o

Como resultante de la creacion del plan directriz o plan
El objetivo principal del proyecto del Aula Nacional es maestro se generaran cuatro categorias carteras de
desarrollar un plan maestro para 4areas urbanas proyectos puntuales:
especificas, donde se pueda fomentar un desarrollo ] L
integral que beneficie a la sociedad en multiples aspectos * A) Crear espacio publico en zonas naturales

protegidas.
e B) Aplicar estrategia de “Barrios sostenibles”.
e () Mejorar y extender el espacio publico e

clave como la salud, la economia, el transporte, la
industria, la movilidad, la educacién y la cultura. La idea
es identificar poligonos urbanos con grandes potenciales infraestructura.

aun sin explotar y maximizar su capacidad para identificar « D) Disefiar proyectos arquitectdnicos estratégicos
cdmo actualmente se estan desaprovechando, siendo de equipamiento, vivienda, infraestructura, etc.
ineficaces y subutilizando nuestros territorios.

Figura 1.1. Reunionige universidades en elCéntro Universitario de Tonald; fuente: Propia (2024

Fuente: Programa de trabajo Aula Nacional.
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Metodologia de
trabajo

1.2.1. Diagndstico preliminar y recopilacion de
datos.

En la primera fase, se realizd un diagndstico preliminar de
la zona de intervencion utilizando fuentes en linea, mapas
y documentos disponibles en Internet. Esta fase permitio
obtener una vision general del contexto urbano, social y
economico de Tlaguepaque, a pesar de no contar con un
conocimiento directo del lugar. La investigacion a
distancia proporciond informacion clave sobre las
caracteristicas generales de la zona y los problemas
urbanos prevalentes.

1.2.2. Visita de campo.

Una vez realizado el prediagndstico a distancia, se llevo a
cabo una visita de campo a la zona de intervencion en
Tlaguepaque. Durante esta etapa, el grupo 4.1 de la
Facultad de Arquitectura y Diseflo Mazatlan, fue recibido
con una exposicion informativa que proporciond datos
actualizados sobre Guadalajara, Tlaquepaque y la zona
especifica de intervencion. Esta exposicion ayudd a
enriquecer la informacion obtenida previamente en la
investigacion remota, brindando una vision mas completa.

Posteriormente, se realizd un recorrido por la zona de
intervencién, lo cual permiti6 observar y analizar
directamente las condiciones del lugar. Este recorrido fue
clave para confirmar las problematicas observadas
durante la fase de investigacion a distancia y, ademas,
permitié identificar nuevas cuestiones que no habian sido
detectadas en el diagndstico inicial. La visita de campo
resulté fundamental para ajustar las conclusiones del
prediagndstico, lo que permitid que las intervenciones
propuestas fueran mas pertinentes, ajustadas vy
contextualizadas a las necesidades.

=
S



1.2.3. Analisis y reconocimiento de problemas.

Se realizd un andlisis detallado de los problemas
identificados en la zona de intervencién. Basando en la
informacion obtenida durante el recorrido y en los datos
anteriores, se reconocieron las principales problematicas
que afectaban a la zona, tales como la deficiente
infraestructura urbana, la inadecuada distribucion del uso
del suelo, la falta de espacios publicos adecuados y los
problemas de movilidad. Este reconocimiento permitié
establecer con claridad los principales desafios a abordar
en el plan maestro, asegurando que las propuestas eran
especificas y directamente relacionadas con los
problemas.

Saente: Fropa{2028]

1.2.4. Trabajo grupal y sectorizacion de la zona.

El trabajo se desarrollé de manera grupal, lo que permitid
un enfoque mas integral y colaborativo. En esta fase, la
zona de intervencién se dividié en sectores, asignando a
cada equipo una colonia o area especifica dentro de la
zona. Esto permitié identificar las problematicas
particulares de cada sector y conocer mejor las
necesidades especificas de cada colonia. A través de
sesiones de trabajo en equipo, se compartio la
informacion obtenida de cada sector, se discutieron las
posibles soluciones y se propusieron intervenciones
adaptadas a las caracteristicas particulares de cada area.
Este enfoque permitid obtener una visién mas detallada
de cada zona y asegurar que las soluciones propuestas
fueran lo mas relevantes y efectivas posibles.

»
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4. Trabajo en aula, Universidad

jhoma de Sinalo

1.2.5. Desarrollo de propuestas y elaboracién
del plan maestro.

Finalmente, para la elaboracion del plan maestro,
comenzamos a darle estructura y direccion a la
intervencién, definiendo claramente los problemas que
queriamos resolver y las areas que la intervencion debia
abordar. Se trabajaron diversas capas del plan, como
movilidad, uso de suelo, transporte publico y proyectos
estratégicos, pero la capa mas importante y fundamental
para el proyecto fue la de infraestructura verde. Esta capa
se definié como el eje central de la intervencion, ya que
se demostro esencial para mejorar la calidad ambiental y
urbana de la zona, actuando como la base sobre la que
se desarrollarian las demas propuestas. La integracion de
esta infraestructura verde permitido que el plan maestro
fuera coherente y orientado.

r9'[
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Intervencion

Urbanistica

Conjunto de acciones planificadas y ejecutadas en
entornos urbanos con el objetivo de mejorar, modificar o
revitalizar los espacios publicos y privados. Su finalidad es
optimizar la calidad de vida de los habitantes de la zona y
ayudar a fomentar un desarrollo sostenible de la ciudad.
1

Estas intervenciones pueden abordar aspectos fisicos,
sociales, econdmicos y ambientales, y suelen implicar la
participacion activa de la comunidad.

Segun Gringo Projects, «la intervencién urbana significa
convertirnos en agentes activos y comprometidos con
aquello que sucede en comunidades y ecosistemas locales,
incluyendo los espacios publicos, lugares de encuentro y
cruces, o aquellos otros espacios y momentos en que
afectamos a nuestro entorno inmediato». 2

Dentro del marco de la intervencion urbanistica, existen
diversos conceptos clave que permiten definir estrategias
para el desarrollo y transformacién de las ciudades.

- - w7

- o

Figura 2.2. Park Taichung, China. Mecanoo 2020.
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2.2.1. Barrios sostenibles.

Los barrios sostenibles son una propuesta de intervencion
urbanistica que prioriza la autosuficiencia, la eficiencia y
el respeto al medio ambiente.

Este enfoque implica replantear la forma en que vivimos
y en como nuestras comunidades pueden funcionar de
manera mas equilibrada y sostenible.

2.2.2. Desarrollo de usos mixtos.

El desarrollo urbano de usos mixtos integra diversas
funciones dentro de un mismo espacio, promoviendo la
sostenibilidad y la vitalidad urbana.

Dentro de este concepto se incluyen:
Edificios mixtos:

Aquellas estructuras que combinan diferentes usos, como
vivienda, comercio y oficinas, fomentando la diversidad
de actividades en un mismo lugar.

Uso mixto de desarrollo:

Implica la integraciéon de diferentes usos dentro de un
barrio, asegurando la accesibilidad a servicios clave para
los residentes.

Tenencias mixtas:

Facilitan a la convivencia de grupos con diferentes
ingresos y estilos de vida, evitando la segregacion social
y reduciendo la concentracion de pobreza.

Fuente: (ONU-Habitat, 2023).

Conceptos
Urbanisticos

2.2.3. Disefio urbano inclusivo y accesible.

Un entorno urbano bien disefiado debe garantizar
la inclusion de todos y cada uno de los ciudadanos,
especialmente aquellos con una movilidad reducida
o discapacidades.

Dentro de esta perspectiva destacan:
Entorno sin barreras:

Disefio urbano libre de obstaculos para personas
con discapacidades fisicas y cognitivas, asegurando
un movimiento fluido y cémodo.

Calles activas:

Espacios disefiados para priorizar el transito
peatonal y ciclistico, con zonas de descanso y areas
seguras para la socializacion.

Calles completas:

Infraestructura vial adaptada para todo tipo de
usuarios, incluyendo peatones, ciclistas,
conductores y comerciantes ambulantes. Las
cuales deben contar con areas verdes, sefializacion
clara y cruces seguros.

Calles seguras:

Disefiadas para reducir la exposicion al riesgo y
conflictos entre los distintos usuarios de la via,
priorizando la accesibilidad de los mas vulnerables.

rOZ



Figura 2.3. Ningbo, China. Landscape Architecture,
Institute, 2021.
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2.2.4. Modelos de ciudad.

Para garantizar un desarrollo urbano eficiente y
sostenible, se han definido los distintos modelos de
ciudad los cuales responden a necesidades
especificas de conectividad, resiliencia vy
habitabilidad:

Ciudad compacta:

Este modelo es caracterizado por la proximidad de
servicios, reduccion en los tiempos de traslado y la
diversidad de usos del suelo.

Ciudad vibrante:

Disefiada para fomentar la interacciéon social,
teniendo distintas areas para el intercambio
cultural y el desarrollo econdmico mediante
espacios dinamicos y atractivos.

Ciudad resiliente:

Planeada para ser menos vulnerable a cambios
imprevistos, garantizando la continuidad de
servicios esenciales y la recuperacion rapida ante
crisis.

Ciudad conectada:

Favorece el transporte publico y la movilidad
peatonal, priorizando espacios publicos accesibles
y reduciendo la dependencia del automavil.

Fuente: Ciudades para la gente, Jan Gehl. Ediciones
Infinito.



Objetivo
Intervencion

La intervencién urbanistica tiene como objetivo
mejorar la calidad de vida en las ciudades mediante
transformaciones en el entorno construido.

Busca optimizar la movilidad, revitalizar los espacios
publicos, conservar el patrimonio y fomentar la
sostenibilidad. Estas acciones deben ser inclusivas y
promover la participacion ciudadana para fortalecer el
sentido de comunidad.

Ademas de sus beneficios sociales y ambientales,
genera también un impacto econdmico positivo, al
atraer inversiones, impulsar el comercio y fomentar el
turismo, contribuyendo asi al desarrollo integral de la
ciudad.

En este contexto, uno de los objetivos clave de la
intervencion urbanistica es entender cémo los cambios
en el entorno construido pueden transformar no solo
el espacio fisico, sino también las dinamicas sociales y
economicas de la ciudad.



Antecedentes

Historicos

El urbanismo es el proceso mediante el cual las zonas
rurales se transforman en ciudades o centros urbanos,
abarcando también la expansién y desarrollo de estas
urbes. Este fendmeno ha sido fundamental en la
evolucion de las sociedades humanas, moldeando la
organizacion del espacio y la interaccion social.

Los primeros indicios de urbanizacion se remontan al
Neolitico, entre el 12,000

a. c. y el 5,000 a. c. Surgieron asentamientos estables
ligados a la agricultura y la ganaderia. Estos contaban
con una densidad de poblacion significativa y
estructuras monumentales o  administrativas,
marcaron el inicio de la vida urbana.

En la antigua Mesopotamia, surgieron ciudades como
Uruk (4300-3100 a. C.), que es considerada uno de los
primeros ejemplos claros de urbanizacion. La aparicion
de estas ciudades implicéd avances en la planificacién
urbana, el control de excedentes agricolas y la
estratificacién social.

Durante la Edad Media, las ciudades europeas se
desarrollaron en torno a las fortalezas, monasterios y
rutas comerciales, priorizando seguridad y acceso. Sin
embargo, durante la Revolucién Industrial que el
urbanismo  experimentd una  transformacion
significativa.

La migracion masiva del campo a la ciudad, el
aumento de densidad de la poblacién y la expansion
desordenada de los centros urbanos evidenciaron la
necesidad de implementar modelos de planificacion
mas eficientes.

En la actualidad, el urbanismo contintia evolucionando,
enfrentando desafios como la sostenibilidad ambiental,
la movilidad urbana y la calidad de vida de la poblacion.

Figura 2.4. Lebrel Blanco, sitio web.

Fuente: Enciclopedia de la historia del mundo
(www.worldhistory.org)
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2.4.1. Evolucion del concepto urbanismo.

El término es tributario de un neologismo creado por
Ildefonso Cerda durante el siglo XIX, quien lo presento
Ccomo una nocidn que se le caracterizaba a la ciudad
moderna, como un objeto de estudio y accion.

Desde los primeros diccionarios hasta entrado el siglo
veinte las acepciones de “urbanamente”, “urbano” y
“urbanidad” se referian a los “usos y practicas de una
ciudad (...) en contraposicion a los usos rudos,
agrestes y desagradables de la gente de campo”

(Barcia, 1902).

02. MARCO TEORICO.

Figura 2.5. (Arquitectura & Arquitectura, 2022), sitio
web.

Fuente: Historias del Urbanismo: Instituto de arte
americano.

Después de los anos treinta;

I\\

El significado se estabilizd designando el “estudio
sistematico de los métodos que permiten adaptar el
habitat urbano a todas y cada una de las necesidades
de los hombres; conjunto de técnicas de aplicacion de
esos métodos”, y su uso se limitd al medio de los
especialistas.
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El urbanismo en México

El desarrollo urbano en México ha seguido una
evolucién particularmente influenciada tanto por sus
raices prehispanicas como por los procesos de
colonizacién y modernizacion. Antes de la llegada de
los espafioles, grandes civilizaciones como los mexicas,
mayas Yy zapotecas establecieron ciudades con
avanzados sistemas de organizacion espacial,
jerarquizacion de usos de suelo y redes de
comunicacion.

Tenochtitlan, por ejemplo, destaco por su planificacion
simétrica, su sistema de calzadas y su infraestructura
hidraulica, elementos que demostraron un
conocimiento sofisticado del urbanismo.

Con la colonizacion espanola, la traza urbana de las
ciudades mexicanas adoptd un modelo basado en la
cuadricula, influenciado por las Leyes de Indias.

Este modelo promovia un orden jerarquico con una
plaza central rodeada de edificios administrativos y
religiosos, lo que definid el crecimiento de ciudades
como Ciudad de México, Puebla y Guadalajara.

Durante el siglo XX, México experimentd una
acelerada urbanizacién debido a la industrializacion y
la migracion del campo a la ciudad. El crecimiento sin
orden alguno, la falta de infraestructura optima vy el
excesivo aumento de asentamientos informales
generaron una serie de problematicas que dieron paso
a la creacién de planes de desarrollo urbano y politicas
de ordenamiento territorial

El urbanismo en Guadalajara
y Jalisco

Como una de las principales ciudades de México, ha
sido un punto clave en el desarrollo urbano del pais.
Su crecimiento ha sido marcado por etapas, desde su
fundacién en 1542 hasta su consolidacién como una
metropoli moderna. En sus inicios, su traza urbana
siguié el modelo colonial espafol, con una plaza
central y calles en cuadricula, lo que favorecié su
expansion ordenada.

Durante el siglo XX, la ciudad experimentd una
expansion acelerada con la proliferacién de barrios,
fraccionamientos y desarrollos industriales.

Sin embargo, este crecimiento también trajo
problemas relevantes como la fragmentacion urbana,
congestion vehicular e insuficiencia de infraestructura
y servicios publicos.

Guadalajara enfrenta el reto de consolidar un
desarrollo urbano sostenible, con proyectos que
promuevan la movilidad eficiente, integracion de
espacios publi- cos y la recuperacion de areas
degradadas.

Politicas como el Plan de Ordenamiento Territorial
Metropolitano  (POTMET)  buscan  establecer
estrategias para un crecimiento ordenado, priorizando
la densificacion urbana, el uso mixto de suelo y la
infraestructura verde



Figura 2.6. Galeria de Trazas Urbanas, fig. 5. Archdaily

Fuente: Enciclopedia de la historia del mundo
(www.worldhistory.org)
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Figura 2.7. Galeria de Trazas Urbanas, fig. 13.
Archdaily
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2.4.2. Casos de estudio.

Entronque Revolucién y Parque Central de Ho
Chi Minh

El Entronque Revolucion y el Parque Central de Ho Chi
Minh comparten la funcién de conectar areas
importantes de sus respectivas ciudades, actuando
como puntos de encuentro social y cultural. Un
enfoque similar podria llevar a cabo una
transformacion en el Entronque Revolucién, que es
una interseccion vial, en un espacio verde, similar al
parque vietnamita, el cual promueve la movilidad
peatonal y el transporte no motorizado.

Ambos proyectos buscan transformar areas de alta
circulacién en espacios publicos para la recreacién,
integrando infraestructura verde y de transporte
sostenible, y crear zonas de descanso y actividades al
aire libre.

Parque Hundido y Parque de los Recuerdos
en la Republica Checa.

Estos dos parques se destacan por su capacidad para
recuperar espacios urbanos y transformarlos en areas
de recreacion y cultura. El Parque Hundido de
Tlaquepaque, que aprovecha un espacio deprimido,
podria inspirarse en el Parque de los Recuerdos, que
combina zonas verdes con elementos de memoria
historica.

Ambos comparten la caracteristica de utilizar espacios
dificles de aprovechar, crear areas para el
esparcimiento, incorporando los elementos culturales
e histdricos para fortalecer la identidad local. Ademas,
ambos promueven la conexion entre los ciudadanos y
su entorno mediante la integracion de la naturaleza en
la vida urbana.
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Arroyo El Rosario y Cheonggyecheon en
Sedl

Ambos proyectos comparten el objetivo de
revitalizar un espacio hidrico para mejorar la calidad
de vida en las ciudades. El caso de Cheonggyecheon,
que transformd un arroyo cubierto en un espacio
publico accesible, siendo asi, po- dria aplicarse al
arroyo El Rosario, promoviendo la recreacion, la
movilidad sostenible y la mejora ecoldgica del agua
y el entorno natural.

Entre las caracteristicas comunes destacan la
creacion de corredores verdes para la recreacion y
la interaccion social, la integracion del arroyo al
tejido urbano circundante, y la mejora de Ia
infraestructura hidraulica para el control de
inundaciones.



Figura 2.8. Parque Central de Ho Chi Minh Figura 2.9. Parque de los Recuerdos en la Republica
Checa.

Figura 2.10. Cheonggyecheon



2.4.3. Area Metropolitana de Guadalajara
(AMG).

1900

El (AMG) se integra por los siguientes municipios;

Tlaguepaque, Tonala, Zapopan, Tlajomulco de
ZUhiga, El Salto, Juanacatlan, Ixtlahuacan de los
Membrillos, Acatlan de Juarez, Zapotlanejo y el ya
citado Guadalajara.

El AMG se consolidd oficialmente en el afio de 2009,
cuando el Congreso del Estado de Jalisco aprobd la
Ley de Coordinacion Metropolitana.

Antes de eso, Guadalajara y los municipios
conurbados ya fungian como una metrépoli de facto,
pero no habia un marco legal que coordinara
formalmente. La ley permitid la cooperacion entre
los gobiernos municipales y estatales para la
planificacion urbana, transporte, seguridad y otros
servicios.

Fuente: Zona Metropolitana de Guadalajara: una
mirada a su historia de crecimiento.

1950 1982

La mancha urbana del AMG ha experimentado un
crecimiento significativo a lo largo del tiempo. A
principios del afio 1900, Guadalajara era una ciudad
compacta, con el centro historico como nucleo y
zonas periféricas rurales, con infraestructura
limitada y transporte basado en carruajes.

Para 1950, la expansion comenzd debido a la
industrializaciéon 'y un aumento demogréfico,
estableciéndose nuevas colonias hacia el oeste y sur,
pero la ciudad aln se mantenia con una estructura
compacta.

En 1982, la urbanizacion se acelerd, ocupando hacia
los limites municipales y transformando areas
rurales en residenciales y comerciales. Se mejoro la
infraestructura, el crecimiento fue desordenado.
Para 1995, la expansion habia alcanzado municipios
cercanos como Tlaquepaque y Zapopan, lo cual
generd congestion y falta de planificacion en
algunas zonas suburbanas.



1995

En 2014, la mancha urbana se extendié a municipios
como Tlajomulco y ElI Salto, con mejoras en
transporte, como el Tren Eléctrico Urbano (SITEUR),
pero aun persistian problemas de urbanizacion
dispersa. Para 2024, pero el crecimiento continla
hacia el sur, oriente y noreste, con mayor
densificacion en el centro y desarrollos verticales.
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2014 2024

Figura 2.11. Mapas de crecimiento mancha urbana,
generacién propia.
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Mapa 2.1. Mapa de Tlaquepaque.

Elaboracion propia
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Figura 2.12. Fotografia antigua de la ciudad, Archivo
histdrico.
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2.4.4. Tlaquepaque.

Antes que los espafioles llegaran a estas tierras, los
pueblos:

Toluquilla, Zalatitan, Coyula, Tateposco,
Tlaquepaque, Tapechi y Tequepexpan, formaban
con Tonald un reino, gobernado por una mujer
llamada Cihualpilli Tzapotzinco.

Estuvo habitado por indigenas tonaltecas pero mas
tarde por los tecos que se encontraban en el lugar
a la llegada de los espafioles.

Era un poblado prehispanico asentado en un
montecito donde construyeron casitas de zacate y
solo llegaba a los 500 habitantes.

En marzo del afio 1530, llegd a estas tierras Nufio
de Guzman y su gente, por San Martin de las Flores,
llamado Tlaxicoltzingo; al saber los naturales de la
aproximacioén de los espanoles.

Se dividieron en dos bandos, mientras la reina
Cihualpilli y algunos sefiores opinaban por hacerles
una recepcion pacifica dado su invencible poderio,
otros pretendian que se les resistiera.

Los partidarios de la paz mandaron al encuentro de
los esparioles una nueva delegacion integrada por
nobles y los gobernantes de todos los pueblos del
reino.

rZE



2.4.5. Poligono de intervencion.

El poligono de intervencién abarca una superficie
aproximada de 4.99 km2, delimitada por la
Carretera a los Altos, Avenida Tonala, Avenida
Zapotlanejo y Calzada Lazaro Cardenas. Esta
extension posiciona la zona como un area de
relevancia dentro del desarrollo urbano del
municipio.

En términos de conformacion territorial, esta area
presenta diversos usos de suelo, como industrial,
habitacional, comercial y de servicios, equipamiento
y areas verdes, entre otros.

Su topografia es en su totalidad regular, siendo la
mayor parte del terreno plano, lo que incide en el
uso del suelo y en intervenciones necesarias para su
desarrollo.

El poligono estd compuesto por diversas zonas,
incluyen areas  residenciales, comerciales,
industriales, espacios verdes, vacios urbanos, entre
otras, lo que refleja la varie- dad de actividades que
se llevan a cabo en el sector. Ademas, su trazado
integra vialidades principales como la Carretera a los
Altos, Avenida Tonala, Avenida Zapotlanejo, lo que
facilita la movilidad y la conexion con otras areas
urbanas.

Este territorio combina espacios consolidados con
Zonas en expansion, asi evidenciando el crecimiento
del municipio y la necesidad de infraestructura,
servicios y mejoras urbanas para fortalecer su
desarrollo.
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Guadalajara

\ Tonala
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Mapa 2.2. Mapa de Poligono de Intervencion.

Flaboracion propia




Fuentes hidricas de abastecimiento

De acuerdo al Registro Publico de Derechos de Agua
(REPDA), en el Estado de Jalisco a diciembre del
2021 existian 6,695 concesiones de las cuales 2,899
corresponde a uso publico urbano, teniendo
exclusivamente un volumen de extraccion
concesiona- do de aproximadamente 698,252,420
metros cubicos por afio, y 2,217 a uso agricola, con
un volumen de extraccion concesionado de
1,321,294,455 metros cubicos por afio.
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Disponibilidad de cuencas hidricas

Practicamente todas las cuencas que suministran
agua para la fuente de agua mas importante del
AMG, el lago de Chapala, actualmente se consideran
sin disponibilidad. Por lo cual, las cuencas que
abastecen las presas Calderdn, Zapotillo, La Red y
El Salto aun tienen disponibilidad de agua.

Sin embargo prevé construir la infraestructura
necesaria a través del trasvase El Salto -La Red-
Calderdn, para lo cual se cuenta con Decreto del
Ejecutivo Federal, publicado en el Diario Oficial de
la Federacion de fecha 7 de abril de 1995, donde se
declara la reserva de las aguas nacionales
superficiales del rio Verde, para usos doméstico y
publico urbano, para los Estados de Guanajuato y
Jalisco.
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2.4.6. Traza urbana.

Tlaguepaque se caracteriza por sus calles estrechas,
organizadas en una gran reticula. Con el crecimiento
urbano y la conurbacion con Guadalajara y Tonala.

El municipio ha experimentado una expansién en la
que sé que incorporan zonas residenciales,
comerciales e industriales, donde su traza se ha
adaptado para la mejora de la conectividad entre
estas areas.

Sin embargo, esta disposicion, si bien funcional en
su origen, ha resultado ser insuficiente frente a la
acelerada expansion. Las calles estrechas dificultan
el flujo eficiente del trafico vehicular y peatonal,
contribuyendo a una constante congestién y limita
la integracion de los diferentes usos del suelo.

A pesar de los esfuerzos por mejorar la conectividad
entre estas areas, la traza urbana actual enfrenta
desafios significativos para equilibrar el crecimiento
urbano con la calidad de vida de sus habitantes y la
eficiencia de su sistema vial.
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Ademas, el municipio presenta varias problematicas
debido a su expansion. Una de ellas es la falta de
infraestructura adecuada para el transporte publico,
lo que ha generado una dependencia del transporte
privado, intensificando la congestion vehicular.

Por otro lado, la congestidn vehicular y la falta de
movilidad eficiente son un desafio, ya que las calles
estrechas limitan la capacidad para implementar
soluciones como carriles exclusivos para transporte
publico o bicicletas.

Ademas, la inseguridad en algunas zonas se ve
agravada por la ausencia de iluminacién adecuada
y la presencia de espacios mal conectados.
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Mapa 2.3. Mapa de Traza Urbana de! Poligona de Intervencién.
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2.4.7. Distribucion de barrios en el

poligono.

1. CD. AZTLAN

2. SANTA CRUZ DE LAS HUERTAS
3. BARRIO NUEVO

4, LA QUINTA CATALINA

5. COLINAS DE LA CRUZ

6. SAN FRANCISCO

7. CAMICHINES II

8. PASEOS DEL VALLE

9. CAMICHINES

10.  CENTRAL NUEVA

11.  SAN PEDRITO

12.  LOMAS DE SAN PEDRITO

13.  SALVADOR LOPEZ PORTILLO
14.  LOS PORTALES

15.  HACIENDA DEL VIDRIO

16.  QUINTERO

17.  LOMAS DE TLAQUEPAQUE

02.
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Mapa 2.4, Mapa de Distribucidn de Barrios del Poligono de Intervencion. 200 s
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Caracteristicas
Tlaquepaque vy
Tonala

Comparacién del Area Metropolitana de
Guadalajara

Tlaquepaque y Tonald son municipios ricos en
patrimonio cultural y artesanal, pero enfrentan
desafios significativos en comparacion con otros
municipios del Area Metropolitana de Guadalajara
(AMG). Ambos municipios carecen de suficientes

espacios publicos y centros comunitarios, lo que ~

afecta la convivencia vecinal. Ademas, presentan
altos indices de percepcion de inseguridad, aunque
Tonala ha mostrado una ligera mejora reciente. Por
otro lado, Guadalajara y Zapopan cuentan con una
mayor cantidad de parques, mercados y unidades
deportivas, lo que refleja una desigualdad en la
distribucién de recursos y servicios publicos. En

términos de gasto per capita, Guadalajara vy .

Zapopan superan a Tlaquepaque y Tonal3,
indicando una mayor inversién en infraestructura y
servicios en estos municipios.

Crecimiento urbano y demografia
Tlaguepaque tiene aproximadamente 664,193
habitantes y Tonala alrededor de 568,785, segun el
Censo de Poblacion y Vivienda 2020. Ambos
municipios presentan una mezcla de grupos de edad
y niveles socioecondmicos, con una notable
migracién interna que ha contribuido al crecimiento
poblacional. En comparacién, Guadalajara vy
Zapopan tienen una mayor densidad poblacional y
una inversion mas significativa en infraestructura y
servicios publicos. La estructura urbana de
Tlaguepaque y Tonald muestra una mezcla de usos
del suelo, con centros histdricos comerciales y
turisticos, y areas periféricas residenciales.

Movilidad y Transporte

En cuanto a la movilidad y el transporte, la Central
de Autobuses de Tlaguepaque y la Linea 3 de Mi
Tren han mejorado la conectividad en estos
municipios. Sin embargo, Tlaquepaque y Tonala aln
enfrentan desafios en términos de conectividad y
accesibilidad, con una infraestructura de transporte
publico menos desarrollada en comparacion con
Guadalajara y Zapopan. La falta de ciclovias y la

limitada integraciéon de diferentes modos de
transporte también dificultan la movilidad sostenible.

ZAPOPAN

TLAJOMULCO DE ZURIGA _ s~

4 ]
 IXTLAHUACAN,
DELOS
MEMBRILLOS

Figura 3.2. Plano de la Zona Metropolitana y
Conurbacion de GDL.
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Analisis
Urbano

3.1.1. Morfologia Urbana.

En el analisis de la morfologia urbana del poligono
de intervencion, se identifica una estructura
dispersa y desorganizada que afecta tanto la
movilidad como la cohesion social. La falta de
conectividad entre las zonas genera una
dependencia del automovil, dificultando el
transporte publico y aumentando la congestion.

Ademads, esta fragmentacion territorial limita el
acceso equitativo a servicios y oportunidades,
reforzando la segregacion. El poligono carece de
una estructuracion inexistente la cual limita muchos
factores.

Conectividad

El poligono cuenta con escasas avenidas o calles de
suma importancia y ademas de ser pocas no le dan
la importancia debida al peatén y realmente solo
son importantes para la transportacién de cargas
pesadas, creando bordes evidentes en el poligono.

o Avenidas Importantes: Av. Patria, De las
torres y C. Pemex.

o Carreteras: Zinapécuaro-Guadalajara,
Lazaro Cardenas y A los altos.

Dependencia al automovil

El poligono de intervencion no cuenta con buena
infraestructura en las calles lo que vuelve el
poligono una zona insegura, con marginacion y orilla
a los habitantes a no andar libremente por las calles
0 no caminar medianas y largas distancias a pie.

03. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Division de barrios

Ademas de la division comun de los barrios, que en
este caso se organiza en 17 colonias, el poligono
esta también fragmentado por dos carreteras
principales: la Zinapécuaro-Guadalajara, que
atraviesa de manera horizontal, y la carretera a los
Altos, que lo cruza en una direccion ligeramente
diagonal hacia el noroeste. Estas vias dividen el
poligono en cuatro dreas, creando bordes
evidentes que dificultan la conectividad entre ellas.

Esta fragmentacion, sumada a la complejidad de
los cruces, representa un desafio para la movilidad
peatonal, ya que las conexiones entre las
diferentes zonas se ven obstruidas y los peatones
enfrentan dificultades para desplazarse con
comodidad.

Vacios urbanos.

La zona de intervencion se encuentran a lo largo
de todo el poligono, de distintos tamarios, varios
de estos ya los ha tomado la naturaleza y otros
cuantos los mismos habitantes para crear senderos
y reducir la distancia de sus destinos.

E Figura 3.3. Baldio colindante al arroyo el Rosario
L e . )

Fuente : Elaboracion propia

E Figura 3.4. Baldio colindante a la carretera

Fuem‘e : Elaboracion prop/a



3.1.2. Imagen Urbana.

Nodos

En el caso del poligono de intervencion se
encontraron 2 nodos de mayor magnitud (los
entronques, color rojo) ya que generan mas
cambios de direccion que cualquier otro nodo del
poligono, pero a su vez son bordes de gran
magnitud por todas las carreteras que lo
componen.

De magnitud media (color naranja) estan 8 nodos
los cuales se distinguen por aparecer entre
avenidas concurridas pero que no albergan tantos
carriles viales.

Por ultimo, estan los nodos de magnitud menor
(color amarillo) estos de igual manera lo
conforman ciertas avenidas, calles o incluso
lugares, vacios urbanos

Hitos

Dentro del poligono se encuentran 31 hitos. Son
espacio de reconocimiento urbano que cumple con
la condicion de ser un lugar fisicamente y
estructuralmente  destacado. Cuentan  con
diferentes usos los cuales fueron:

Comercios y servicios
Espacios publicos
Religiosos
Monumentos

Los hitos mas eminentes dentro del poligono de
intervencién son:

IPerﬁI urbano por la carretera Calzada revolucion Guadalajara-Zapotlanejo

Wimen

.
File-
’A.
i |

e T

Fuente : Google Earth 2024

(4) Figura 3. 8. Club deportivo CFE

=l

= e
Fuente : Google Earth 2024

@ Figura 3. 9. Capilla San Judas Tadeo @ Figura 3. 10. Escuela Primaria Federal Ignacio

Fuente : Google Earth 2024
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Bordes urbanos

Dentro del poligono de intervencién se detectaron
3 causantes de bordes urbanos:

a. Las carreteras de flujo pesado :

Estos conformados por (Zinapécuaro Guadalajara,
Calzada Lazaro cardenas, Av. Francisco Silva
Romero, carretera A los altos) que cierran paso a
los peatones y dividen las colonias, dejandolas sin
conexiones seguras, dejando en prioridad solo a
los automdviles y camiones de carga pesada y no
al peaton.

b. Los entronques; revolucion y Av.
Tonala.:

El entronque revolucion siendo el de mayor
magnitud, es un nodo vial donde al tener bastantes
carreteras a distintas elevaciones crea una
evidente division entre los sectores: Hacienda del
vidrio, Lomas de Tlaquepaque, Camichines y
Nueva central camionera. Haciendo casi imposible
el paso peatonal entre estos sectores.

De igual manera el entronque Av. Tonala divide los
sectores San pedrito, Ciudad Aztlan y Nueva
central camionera, en una menor magnitud, pero
creando las mismas problematicas de falta de
conexiones y acceso.

C. Negocios e industrias con frentes
cerrados.

Los frentes cerrados de negocios e industrias
también crean bordes en el poligono los negocios
e industrias importantes que estan frente a
avenidas importantes, pero que desaprovechan el
flujo de personas y privatizan sus areas colocando
bardas a lo largo de las calles creando bordes e
inseguridad para las personas que van transitando
0 para las personas que habitan cerca. Volviendo
las calles y avenidas importantes en lugares
inseguros, que se presta para delincuencia.

II il fmel

Fuente: Propia

03. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Fuente . Propia
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3.1.2. Movilidad Urbana.

Transito de carga pesada priorizado.

Actualmente la movilidad en la zona se ve
significativamente afectada por el constante
transito de vehiculos de carga pesada. Este flujo
incesante no solo entorpece el trafico general, sino
que también aumenta los riesgos de seguridad vial,
el ruido y la contaminacion ambiental. La
priorizacion del transporte de carga limita el
desarrollo de una infraestructura mas equitativa
para todos los residentes.

El transito de carga pesada se concentra en las
principales carreteras del poligono debido a la
importancia del transporte de mercancias entre la
metrépoli de GDL y otras ciudades y municipios.
Por ello, es fundamental analizar cuales son las
principales carreteras y a qué destinos se conectan
fuera del poligono:

Guadalajara-Zapotlanejo: Primero atraviesa parte
de Tonala, mas adelante sirve para llegar a los
destinos de Puente Grande, Pueblos de la Barranca,
y La laja. Principalmente es la carretera libre para
llegar a Zapotlanejo donde es su terminacion.
Cuenta con 4 carriles para su circulacion.

Zinapécuaro-Guadalajara: Carretera con gran
extension, recorre 300km para llegar hasta
Zinapécuaro Michoacan. Antes de su destino final
pasa por distintas zonas como lo son Tonal3,
Zapotlan del Rey, San Martin de Zula, San Miguel
de la paz, etc. Cuenta con 4 carriles de circulacion.

Calzada Lazaro Cardenas: Lleva a la salida de
Tlaquepaque por el lado Suroeste, recorre en
aproximado 16 kildmetros y pasa por lugares
concurridos de Guadalajara y Tlaquepaque como
lo son, bosque urbano de Tlaguepaque, Parque de
la Liberacion, polideportivo CODE, monumentos
Arcos del Milenio, Hard Rock.

03. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

I Figura 3. 15. Carretera Zinapécuaro —

Fuente : Google Earth 202
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Caminabilidad en reto

La movilidad peatonal es lo mas deficiente en el
poligono de intervencion, se ve afectado por
diversas deficiencias en la infraestructura urbana.
La falta de banquetas continuos, cruces seguros y
conexiones adecuadas entre diferentes areas
dificulta el transito a pie, exponiendo a los
peatones a condiciones de movilidad inseguras e
incomodas.

A lo largo de los bordes creados por las carreteras
principales se encuentran 4 puentes peatonales, la
mayoria de estos en estados imperfectos para su
uso adecuado, ademas la distancia entre los
mismos puentes es muy larga, por esas
condiciones muy pocos usuarios tiene acceso a
ellos. No brindan la seguridad que deberian.

Otra movilidad importante por rescatar e integrar
es la ciclovia. En el poligono a intervenir solo se
encuentra una ciclovia que acompaiia a la avenida
Patria, pero esta no termina de movilizarse por
todo el proyecto.

Figura 3.17. Carretera Zinapécuaro - Guadalajara
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Transporte publico

El transporte publico es esencial para mover a las
grandes masas que habitan en la metropoli de
Guadalajara. Su red de autobuses y tren ligero
permite la conexion entre municipios, facilitando
los traslados diarios y reduciendo la congestion vial.

En el poligono de intervencion, el nivel de
transporte es medio-bajo, con opciones limitadas.
Circulan 10 rutas de camiones y alimentadoras solo
por las vias principales sin adentrarse en los
sectores o colonias, lo que obliga a los habitantes
a recorrer largas distancias.

Por otro lado, la Linea 3 del Tren Ligero facilita el
traslado hacia el noreste, pero la conectividad
hacia el suroeste es limitada, ya que la linea
termina en el poligono.

I Figura 3. 18. Movilidad més empleada en Tlaquepaque

AE1H:

v M
14 4
Camidn, s, combi Peaatanal Metro

o colgstiva

Fuente: economia.gob.mx
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l Figura 3. 19. Carretera Zinapécuaro — Guadalajara
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3.1.3. Uso de Suelo.

Desigualdad de desarrollo

En el poligono se observa una desigualdad de
desarrollo por la concentracion de proyectos
urbanos que solo presentan en ciertas zonas, lo
que lleva a una disparidad en el acceso a
oportunidades. Ademas, al poligono de
intervencion lo cohibe mucho los usos de suelo que
mantiene, ya que en su mayoria estd el uso
industrial y no permite tener un desarrollo
favorable en el lugar.

Desigualdad en desarrollos comerciales y
urbanos

Aunque en todo el poligono el uso mas usado es el
industrial, a lo largo de su extensién podemos
observar como la zona norte es la que se lleva los
desarrollos, contando con centros comerciales,
supermercados, hoteles, etc... Mientras que en la
zona sur solo se contemplan desarrollos con uso
de industria y habitacional, este ultimo sin ser
favorable para una vida digna. Lo cual conlleva al
siguiente punto.

Figura 3.20. Distribucion de usos en el poligono
7061 34

12,53 %

M=l

&

Habitacional

9.51%

Industrial

Uso de suelo inadecuado

El poligono de intervencion seguln planes parciales
se esta guiando en direccion a los siguientes usos;
equipamiento, areas verdes, comercio / servicio,
industria, usos mixtos y habitacional.

Cuando en realidad, el poligono en cuestion
presenta una distribucion de usos de suelo que
incluye areas industriales, residenciales y mixtas.

La densidad de las viviendas se mantiene en casa
habitacion de uno a dos niveles, mientras que en
departamentos son de 4 a 5 niveles en su mayoria.

Incorporacién de equipamiento

Debido a esto, se observa la necesidad urgente de
incorporar nuevos usos, como los destinados a
actividades culturales, educativas y de salud, para
mejorar la calidad de vida de los habitantes y
fomentar un desarrollo urbano mas equilibrado y
funcional. Ademas de crear mixturas entre estos
usos debido a la gran extension territorial con la
que cuenta el poligono.

4.98 %

0

Areas verdes

Equiparnienlo

Fuente : Elaboracion propia
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Analisis

Ambiental

3.2.1. Caracteristicas Geograficas.
Delimitacion geografica:

El poligono de intervencion ubicado entre los
municipios de Tlaquepaque y Tonala, cuenta con
una superficie de 4.99 km2 aproximadamente y un
perimetro de 12.47 km. Siendo el 13.5 % del
territorio total de Tlaquepaque.

Topografia:

El municipio se encuentra enclavado en la porcion
central de la altiplanicie jalisciense, que presenta
una topografia mas o menos regular. La mayor
parte de su territorio es plano, con algunos
lomerios y pocas tierras altas cerriles. El punto mas
alto del municipio es el Cerro del Cuatro que junto
con el Cerro de Santa Maria se localiza al suroeste
de la cabecera con una altura de 1860 y 1730
metros respectivamente, al sur se localiza el Cerro
de la Cola con altura de 1640 metros.!

Edafologia:

Segun datos del IIEG, el suelo predominante en
Tlaguepaque y Tonala es la toba, una roca
volcanica que, junto con las arcillas expansivas,
provoca cambios de volumen al absorber humedad.
Esto puede generar desplazamientos vy
hundimientos que afectan edificaciones e
infraestructuras. Ademas, la combinacion de la
orografia y la baja permeabilidad del suelo facilita
la acumulacion de agua durante las lluvias intensas,
aumentando el riesgo.

! https://www.jalisco.gob.mx/wx/jalisco/municipios/san-

pedro-tlaquepaque

03. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Hidrologia:

En las proximidades de nuestro poligono de trabajo
se encuentran dos cuerpos de agua relevantes: el
lago Las Piedrotas, ubicado en el parque Las
Piedrotas, en la colonia Villas del Oriente, y el
arroyo El Rosario, que atraviesa el interior y el
exterior del poligono. Este arroyo es visible en la
Av. Patria y en colonias como Camichines y Paseos
del Valle, conectando con el rio Santiago y el
parque Solidaridad.

Figura 3. 21. Lago Las Piedrotas Figura 3. 22. Arroyo El Rosario

>

o

Fuente: Google Earth 202.4

Fuente: propia
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3.2.2. Caracteristicas climaticas.

Asoleamiento

Equinoccio de primavera y otofo: La inclinacién del sol es
de aproximadamente 0 grados, con una altitud solar de
75,5 grados.

Solsticio de verano e invierno: La inclinacién del sol es de
aproximadamente 0 grados, con una altitud solar de 86,5
grados.

El solsticio de verano en Tlaquepaque ocurre alrededor
del 21 de junio en el hemisferio norte. Es el dia mas largo
del afo, cuando el Sol alcanza su punto mas alto en el
cielo al mediodia. El solsticio de invierno en Tlaquepaque
tiene lugar alrededor del 21 de diciembre en el hemisferio
norte. Es el dia mas corto del afo, cuando el Sol alcanza
su punto mas bajo en el cielo al mediodia.?

Precipitacion

La temporada mas mojada en Tlaquepaque y Tonala dura
3.8 meses, de 7 de junio a 30 de septiembre, con una
probabilidad de mas del 39 % de que cierto dia sera un
dia mojado. La temporada mas seca dura 8.2 meses, del
30 de septiembre al 7 de junio. El mes con mas dias
mojados en es julio (promedio de 23.7 dias), mientras que
el mes con menos dias mojados en es abril (promedio de
0.5 dias).

Entre los dias mojados, distinguimos entre los que tienen
solamente lluvia, solamente nieve o una combinacion de
las dos. El mes con mas dias con solo lluvia es julio, con
un promedio de 23.7 dias. En base a esta categorizacion,
el tipo mas comun de precipitacion durante el afio es solo
lluvia, con una probabilidad maxima del 78 % el 10 de
julio.

2 Fuente: meteoblue

Temperatura

La temporada calurosa en el poligono dura 2.0 meses, del
9 de abril al 11 de junio, y la temperatura maxima
promedio diaria es mas de 30 °C.

La temporada fresca dura 2.4 meses, del 23 de noviembre
al 7 de febrero, y la temperatura maxima promedio diaria
es menos de 25 °C. El mes mas frio del afio es enero.

Vientos dominantes.

IFigura 3.23. Recorrido solar y orientacion de vientos dominantes.

Fuente: propia



3.2.3. Vacios urbanos.

En el poligono de intervencién se identifican diversos
vacios urbanos que, lejos de ser muchos pequefios,
representan areas con un alto potencial de desarrollo. A
continuacion, se detallan tres categorias clave de vacios
urbanos:

Lotes Baldios de Gran Tamano

Se encuentran principalmente en zonas como Hacienda
del Vidrio, Lomas de Tlaquepaque y la Quinta Catalina.
Estos terrenos vacios, de gran extension, presentan un
potencial significativo para el desarrollo urbano, lo que

los convierte en puntos clave para futuras intervenciones.

Areas verdes desaprovechados

En varias zonas del poligono se encuentran areas verdes
que, debido a la falta de mantenimiento, han quedado
en un estado de abandono y deterioro. Estos espacios,
que deben servir como pulmones urbanos y lugares de
recreacion, estan subutilizados y no cumplen su funcion
de integracion social.

Parques en descuido

Con falta de equipamiento y aceras de calidad. Estos
espacios, disefiados para el disfrute y recreacién de la
comunidad, han sido olvidados, lo que contribuye a la
sensacion de abandono en el area.

03. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

I Figura 3.24. Lote baldio de gran tamafio en la zona Hacienda del Vidrio.

‘U«—_-—.‘, T a—— TR T

Fuente : Google Earth 2024

Figura 3. 25. Entronque Revolucion Figura 3. 26. Parque Hundido

FL}ente : Google Earth 20221

Fuente : propia
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3.2.4. Infraestructura verde.

Estado de areas verdes

Las areas verdes en la zona analizada son insuficientes en
cantidad y distribucion, limitando su accesibilidad y uso
por parte de la comunidad. Las pocas existentes
presentan distintos estados de conservacion, desde mal
estado por falta de mantenimiento hasta condiciones
aceptables con signos de abandono y uso esporadico.

Estos espacios, aunque destinados a actividades
recreativas y deportivas, son aprovechados minimamente
debido a factores como inseguridad, carencia de
mobiliario urbano adecuado, privatizacion, y falta de
iluminacion.

Estado previo de los poligonos de proteccién
ambiental Entronque Revolucién

El entronque Revolucion cumple solo como nodo vial, sin
integrar adecuadamente su entorno urbano, y las areas
verdes entre las carreteras estan abandonadas y sin
equipamiento urbano, lo que dificulta la accesibilidad y
conectividad.

Figura 3.27. Parque hundido

Fuente : propia

n Figura 3.28. Entronque Revolucion

03. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Parque Hundido

El Parque Hundido, a pesar de contar con potencial
recreativo, sufre de abandono por falta de mantenimiento
y escasez de amenidades. Su mala conexion con el
entorno dificulta el acceso y reduce su funcidon social.
Ademas, la falta de iluminacion y mobiliario adecuado
genera una sensacion de inseguridad y deterioro.

Arroyo el Rosario

El Arroyo el Rosario presenta un estado critico. El agua
estd en malas condiciones, obstruida por vegetacién
densa y desechos arrojados por los habitantes, afectando
la calidad del agua y la salud publica. Los caminos
alrededor del arroyo estan invadidos por maleza,
dificultando el paso y la seguridad de los peatones,
mientras que las comodidades existentes estan en mal
estado, contribuyendo a la sensacion de abandono.

Figura 3. 29. Parque del Arroyo el Rosario

Fuente : Google Earth 2024

Fuente : propia
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Analisis

Social

3.3.1. Dinamicas Poblacionales.

La poblacion total de San Pedro Tlaquepaque en 2020 fue
87,127 habitantes, siendo 50.7% mujeres y 49.3%
hombres.

Los rangos de edad con mayor concentracion:

o 15 a 19 afos (61,149 habitantes)
o 20 a 24 aios (60,717 habitantes)
. 10 a 14 afos (59,232 habitantes).

Entre ellos concentraron el 26.4% de la poblacion total.!

I Figura 3. 30. Rango de edad con mayor concentracion.

F0-24 2h0s BT
1513 ar'as b1144

10-14 af as 55,732

Fuente: economia.gob.mx

thttps://www.economia.gob.mx/datamexico/es/profile/geo/
san-pedro-tlaquepaque
2https://www.economia.gob.mx/datamexico/es/profile/geo/
san-

03. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Inmigracion extranjera

El mapa muestra los paises de origen de los migrantes a
San Pedro Tlaquepaque en los Ultimos afios. El grafico de
barras muestra las principales causas de migracion.

La mayor cantidad de migrantes que ingresé a San Pedro
Tlaquepaque en los Ultimos 5 afios provino de Estados
Unidos (688 personas), Venezuela (83 personas) y Chile
(82 personas).

Las principales causas de migracion a San Pedro
Tlaquepaque en los Ultimos afos fueron familiares (375
personas), laborales (204 personas) y econdmicas (146
personas).?

Otro problema significativo es la gentrificacion, que esta
provocando el desplazamiento de la poblacion de
menores ingresos, alterando la dindamica social en
diferentes areas del distrito. La expansién urbana no
planificada agrava este fenémeno, al mismo tiempo que
la degradacion patrimonial resulta de la falta de
mantenimiento y la destruccion de zonas histéricas y
culturales.

pedrotlaquepaquet:text=La%20poblaci%C3%B3n%20total%2
0de%20San,14%20a%C3%B10s%20(59



3.3.3. Marginacion.

La construccién del indice de Marginacion, considera
cuatro dimensiones estructurales:

falta de acceso a la educacion

Residencia en viviendas inadecuadas

Percepcion de ingresos monetarios insuficientes
Las relacionadas con la residencia en localidades
pequefas.

Este indice es una medida-resumen que permite
diferenciar los estados y municipios del pais segin el
impacto global de las carencias que padece la poblacion.
De acuerdo con las estimaciones, San Pedro Tlaquepaque
present6 un grado de marginacion Muy Bajo.

Destaca que, la proporcién de poblacion de:

o 15 afios 0 mas sin educacion basica era de 25.5%
o 49.6 % de la poblacion ocupada ganaba hasta
dos salarios minimos.



3.3.4. Seguridad Publica.

La delincuencia y la inseguridad son preocupaciones
notables que impactan la vida cotidiana de los habitantes,
sumando tension social. Ademas, el incremento de
impuestos ha generado descontento entre los residentes,
quienes sienten que las cargas fiscales son excesivas en
comparacion con los beneficios recibidos.

En relacion a la pobreza como factor de riesgo, es de
resaltar lo que se plasma en el Informe Anual Sobre
Situacion de Pobreza y Rezago Social 2023, emitido por la
Secretaria del Bienestar del Gobierno de México, de donde
se desprende que el 27.4% de la poblacion de San Pedro
Tlaquepaque se encuentra en pobreza, el 24.7% en
pobreza moderada y el 2.6% en pobreza extrema, estos
grados de vulnerabilidad ponen en riesgo a este sector de
la poblacion de ser victimas de violencia y delincuencia;
lo anterior tomando en cuenta la poca promociéon de
actividades efectivas tendientes a eliminar la marginacion
y la exclusion.

03. ANALISIS Y DIAGNOSTICO
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Analisis

Normativo

3.4.1. Normativas ONU para la aplicacion de
barrios sostenibles.

Los cinco principios de la ONU-habitat para barrios
sostenibles:

1. Espacio adecuado y red eficiente de calles:
La red de calles debe ocupar al menos el
30% del terreno y tener al menos 18
kilometros de longitud por kildmetro
cuadrado.
El poligono no cumple con el parametro de contar con
un espacio adecuado y una red eficiente de calles. La
normativa establece que la red de calles debe ocupar al
menos el 30% del terreno y tener una longitud minima
de 18 kilémetros por kildmetro cuadrado. Sin embargo,
en este caso, la distribucion y extension de las calles no
alcanzan estos estandares, lo que genera diversas
dificultades para la circulacion y el acceso en la zona.

La falta de una red vial eficiente provoca congestiones y
dificultades para el transito de vehiculos y peatones, lo
que aumenta los tiempos de desplazamiento. Ademas,
la ausencia de calles adecuadas limita el acceso a
servicios basicos, como la recoleccién de basura y la
atencion de emergencias. La deficiencia en Ila
infraestructura  vial  también puede  afectar
negativamente el desarrollo econémico de la zona, ya
que dificulta el transporte de bienes y servicios,
reduciendo la competitividad y atrayendo menos
inversiones.

03. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

2. Alta densidad: Debe haber al menos 15,000
personas por kilometro cuadrado, lo que
equivale a 150 personas por hectarea.

Tras un analisis detallado del poligono en cuestién, se
determind que la densidad habitacional es baja. Esta
condicién ha llevado a la necesidad de un proceso de
redensificacién habitacional, con el objetivo de optimizar
el uso del territorio y fomentar un crecimiento mas
eficiente de la zona.

Como parte de esta estrategia, se ha promovido la
incorporacion de equipamiento mixto, lo que permitira
combinar usos residenciales, comerciales y de servicios
en un mismo espacio. Esto no solo favorecera un mejor
aprovechamiento de la infraestructura existente, sino
que también contribuira a la generacion de una
comunidad mas dindmica y funcional, reduciendo los
desplazamientos y promoviendo un desarrollo urbano
mas sustentable.



3. Uso de suelo mixto: A/ menos el 40% del
terreno en cualquier vecindario debe estar
dedicado a usos economicos.

Tras el analisis del poligono, se concluyé que el uso
economico del suelo esta acorde al porcentaje sugerido
por la normativa vigente. Este resultado evidencia que la
distribucién del suelo en la zona analizada se encuentra
dentro de los parametros establecidos, asegurando asi
el cumplimiento de la norma.

El alto porcentaje de uso econdmico refleja una dindmica
urbana acorde con los lineamientos de desarrollo
establecidos, promoviendo la actividad comercial y de
servicios sin comprometer el equilibrio con otros usos del
suelo.

4, Mezcla social: La disponibilidad de viviendas
con diferentes rangos de precios y tipos de
tenencia en un vecindario debe ser del 20 al
50% del terreno para viviendas de bajo
costo, y ningun tpo de tenencia debe
exceder el 50% del total.

5. Especializacion limitada del uso de suelo: Se
debe limitar las manzanas o vecindarios de
un solo uso. Las manzanas de un solo uso
no deben cubrir mas del 10% de un
vecindario.

Respecto al principio de especializacion limitada del uso
de suelo, el poligono incumple la norma, ya que se
observa que la mayor parte del uso del suelo esta
destinado a fines habitacionales, lo que provoca una
concentracion excesiva de viviendas sin una adecuada
integracion de otros usos, como comerciales o
recreativos, por vecindario.

Este incumplimiento refleja una deficiencia en Ila
planificacion urbana, vinculada a cuestiones sociales,
como la creciente demanda de vivienda debido al
aumento poblacional y la escasez de opciones
habitacionales accesibles. Las familias se ven obligadas
a residir en areas que, aunque habitacionales, carecen
de los servicios y recursos que un uso mixto del suelo
podria proporcionar. Esta situacion origina problemas
como la falta de acceso a servicios basicos, la insuficiente
infraestructura para el transporte y una calidad de vida
deficiente, debido a la escasa diversidad en los espacios
urbanos.



4.1.2. Normativas de crecimiento ordenado y
consolidacion urbana (POTMET).

Fundamentacion Legal

Este plan aborda el crecimiento y desarrollo urbano de
la regién, enfocandose en la necesidad de gestionar de
manera eficiente la expansion urbana para evitar
problemas como la dispersion, la desigualdad social, y la
degradacion ambiental.

Crecimiento Urbano:

Se discute la importancia de dirigir el crecimiento urbano
hacia areas que ya cuentan con infraestructura,
manteniéndose alejadas de zonas vulnerables o de alto
valor natural. Se resalta la necesidad de planificar

expansiones que sean contiguas a zonas ya consolidadas.

Conservacion y Mejoramiento:

Se enfatiza la conservacion de areas naturales
protegidas y el patrimonio cultural edificado, al tiempo
que se busca mejorar areas urbanas a través de politicas
de densificacién y renovacion.

03. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

En el poligono se observa un incumplimiento de la
norma de conservacion y mejoramiento ya que, a pesar
de la importancia de estos principios, algunas zonas del
poligono se ven gravemente afectadas por los desechos
y la contaminacidn, lo que contraviene los esfuerzos de
conservacion y mejora urbana.

La acumulacién de basura y los altos niveles de
contaminacion impactan negativamente tanto el
entorno natural como el patrimonio cultural de la zona,
obstaculizando cualquier intento de preservar o
revitalizar estos espacios. Ademas, la falta de una
adecuada gestion de residuos y de politicas de
renovacion urbana contribuye a la degradacion de las
areas afectadas, empeorando la calidad de vida de los
residentes y limitando el desarrollo sostenible de la
comunidad. Esto demuestra una deficiencia en la
implementacion de las politicas de conservacion y
mejora que deberian implementar el desarrollo de este
poligono.



3.4.2.1. Politicas de
mejoramiento y crecimiento.

conservacion,

Los instrumentos de planeacion metropolitana, como el
PDM y el POTmet, establecen politicas para cumplir el
articulo 27 constitucional. El POTmet define Ila
zonificacion y estructura urbana, identificando areas
para conservacion, crecimiento y equilibrio ecoldgico.
Estas politicas deben reflejarse en los programas
municipales y planes de desarrollo urbano, siguiendo el
Codigo Urbano de Jalisco y orientandose al patrimonio
cultural y natural.

o Conservacién: Sistema Verde Metropolitano y
recuperacion del Poligono de Fragilidad
Ambiental

Conservacion: Patrimonio cultural edificado
Mejoramiento

Consolidacion del modelo policéntrico
Desarrollo Orientado al Transporte (DOT)
Diversidad de usos

Intensificacion

Crecimiento

3.4.2.2. Gestion del agua.

El POTMET define lo siguientes elementos:

1. El agua subterranea es esencial para
quienes estan fuera del SIAPA en la
metropoli, pero los acuiferos enfrentan un
desequilibrio entre recarga y extraccion. Se
deben proteger las zonas de recarga para

evitar su contaminacion e
impermeabilizacion.
2. Conocer el recurso hidrico es clave para el

desarrollo sustentable del AMG. Es
necesario realizar estudios sobre el estado
de los acuiferos, el flujo subterraneo e
identificar y proteger las zonas de recarga
profunda.

3. La sobreexplotacion de acuiferos requiere
integrar una base de datos metropolitana
sobre cantidad, calidad, tasa y profundidad
de extraccion, asi como niveles de agua
subterrdnea, para tomar  mejores
decisiones.

4, Analizar el balance recarga-extraccion
permitira gestionar la sobreexplotacion y
ajustar los pagos de derechos de agua,
haciendo que las zonas mas explotadas
paguen mas.

5. La politica de abastecimiento en el AMG
debe garantizar un servicio confiable con
obras técnicamente viables que minimicen
costos sociales y ambientales y maximizan
beneficios.



3.4.2.3. Vivienda y desarrollo urbano.

Existe un desencuentro entre la dinamica
poblacional y el parque de vivienda antigua,
particularmente del que se ubica en la ciudad
central. Este fendmeno se encuentra especialmente
vinculado a la migracién urbana a la periferia por
parte de las familias jovenes, lo que alentd la
expansion urbana. Una manifestacion clara del
fendmeno es que la mayor densidad de nifios se
localiza en la periferia urbana (donde existe menos
equipamiento), dejando las areas centrales con
indices de subocupacién en el equipamiento.

La estrategia de vivienda y desarrollo urbano en la
metropoli considera en su planteamiento dirigirse a
mejorar tres problematicas principales:

1. Consolidar los espacios periféricos antes de
continuar con el crecimiento expansivo,
buscando un aumento de la densidad de
poblacién general actual (67.1 Hab/ha), bajo
principios de equidad sustentable.

2. Revertir el anquilosamiento del mercado de
vivienda buscando consolidar la tendencia
naciente de busqueda de la centralidad, en
demerito de la dispersion.

3. Promover nuevas modalidades de programas
para dotar vivienda, que den alternativas al
mercado tradicional de la misma.

4. Generar programas especificos para las areas
que requieren reprobarse mediante Ia
renovacion urbana, como los centros historicos
y metropolitanos.

03. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

El poligono no cuenta con la adecuada aplicacién
de las normas urbanisticas, debido a que el
crecimiento desordenado en la zona, impulsado por
las necesidades sociales de los habitantes, ha
impedido una planificacién éptima y preventiva del
modelo urbano. La falta de una estrategia
estructurada ha conducido a una sobreexplotacion
del espacio, donde la expansion habitacional y la
demanda de servicios no han sido acompanadas de
un desarrollo equilibrado e integral.

Este crecimiento desordenado responde a la
urgencia de satisfacer las necesidades basicas de la
poblacion, lo que ha llevado a una ocupacion
desmedida de areas sin considerar las normativas
de uso del suelo, infraestructura y servicios
publicos.



Analisis
FODA

Fortalezas

El poligono cuenta con una comunidad activa en
proyectos urbanos, lo que favorece el desarrollo
sostenible y la mejora de la infraestructura local.
Ademas, no es una zona de riesgo por desastres
naturales, lo que la hace mas segura para los
residentes.

El transporte publico, incluyendo el acceso a tren
masivo, facilita la movilidad, mientras que la gran
variedad de vegetacion vy flora tipica de la region
ofrece un entorno natural y saludable para vivir.

Oportunidades

El poligono impulsa el comercio local, actividades al
aire libre y la restauracion de cuerpos de agua. La
infraestructura verde y vial mejora el entorno y la
movilidad, mientras que se refuerzan la seguridad
y la revitalizacion cultural. También se busca
ampliar el equipamiento con mas escuelas y
centros de salud, apoyados por una poblacion
joven y activa.

Avenicas prncipales alregedor del poligono,

Areas verdes

Cuerpos de agus %

amagrafico que

imaoulsa e dasarrallo ﬁ’/
il

Crecimianto o

E50acios publicos: Creacion y T
mantenimiento, \

Ciclovia: Remodelacion de la
ciclovia en Av. Patria

Vacios urbanos: Areas
disponibles para desarrollo,

Vialicades: Mejorar cruces

peatonales y segundac

FIL



"E‘E Falta de infraestructura urbana.

i :
‘% Inseguridag y contaminacion.

r - ——
| -
e Desorganizacion urbana (vacios
| ™ urbanos, mal uso de espacios v falta ds
™, ragulacion &n la construccian)
| \
\ @ Falta de cquipamiento y
h arcas publicas.
ﬁl Frpansion urbana des-
'I " cantrolada.
/
Inseguridad v falta de
| / & vigilancia
| /s
#
| -~
- .
: — @ Faltz de infraestructura y mantenimiento
Sma
-, Contaminacidn visual y falta de espacios

03. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Debilidades

La zona enfrenta riesgos naturales y vulnerabilidad,
junto con problemas de congestion y
contaminacion, lo que afecta la calidad del entorno.
Ademas, la segregacion y la vulnerabilidad social
son desafios que impactan la cohesion y el
bienestar de la comunidad.

Amenazas

La zona enfrenta desafios como la vulnerabilidad
social y policial, problemas de movilidad y
accesibilidad, y el riesgo de inundaciones en
algunas areas, lo que podria afectar la calidad de
vida y la seguridad de los residentes.

rZL



Justificacion

El proyecto se presenta como una respuesta
pensada y de largo alcance frente a los desafios
que enfrenta el poligono debido al proceso de
urbanizacion acelerada. Esta propuesta busca
abordar de manera integral los problemas
derivados del crecimiento urbano, tales como la
sobrecarga de infraestructuras, la pérdida de
espacios naturales y el aumento de Ia
contaminacion, entre otros.

3.6.1 Impactos en la comunidad y el
entorno (metrdpoli)

Al ejecutar este proyecto el area de intervencion
mejorara la calidad de vida de sus habitantes,
ademas que también se posicionara como un
modelo de desarrollo urbano respetuoso con el
medio ambiente. Al igual que los beneficios de este
proyecto se extenderan a largo plazo, promoviendo
una comunidad mas saludable, resiliente y
préspera.

Figura 3.31.

Comunidad y Entorno

rEL
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Definicion del

Proyecto

La intervencién urbanistica en Tlaquepaque se
concibe como una estrategia integral para
optimizar la conectividad, mejorar la calidad del
espacio publico y promover un desarrollo urbano
sostenible. El proyecto propone la articulacion de
diversas redes de movilidad, incluyendo
infraestructuras peatonales, ciclovias y vialidades,
con el objetivo de generar un entorno accesible y
eficiente.

Uno de los ejes fundamentales de la propuesta es
la infraestructura verde, concebida como la red de
conexion principal. A través de corredores verdes y
parques urbanos, estableciendo enlaces

estratégicos dentro del poligono de intervencion y
con zonas clave del entorno urbano.

Ademds, la intervencién  contempla la
implementacion de  proyectos estratégicos
distribuidos en puntos clave del poligono. Estos
proyectos incorporan edificaciones de uso mixto,
disefiadas para responder a las necesidades
detectadas en el andlisis urbano. Entre los
principales usos previstos se encuentran vivienda,
cultura, deporte, transporte publico, comercio,
educacion y espacio publico, los cuales se definiran
segun las demandas especificas de cada sector del
area de intervencién.

04. MASTER PLAN

Con el objetivo de delimitar y facilitar los
alcances de la intervencion urbanistica, se
adoptd una metodologia de trabajo por
capas, permitiendo abordar de manera
integral las diferentes dimensiones del
poligono a intervenir, dado que este abarca
una extension considerable de territorio.
Esta estrategia permiti6 organizar vy
jerarquizar las acciones, dividiéndolas en
tres principales areas de trabajo:

La Infraestructura verde, infraestructura gris, y
por Ultimo la capa correspondiente a la
morfologia urbana.

A través de este enfoque por capas, el Plan
Maestro articula acciones integrales que
contribuyen a la construccion de un
entorno urbano mas accesible, sustentable
y cohesionado, respondiendo a las
necesidades especificas del poligono.

PL
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Mapa 4.2. Plano de Areas de Proteccion Ambiental
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Propuesta Integral del

Plan Maestro

La ejecucion del proyecto se basa en una estrategia
progresiva que integra infraestructura verde,
movilidad eficiente y proyectos estratégicos de uso
mixto para transformar el poligono de intervencion.

4.2.1 Infraestructura Verde y Conectividad

La red de corredores verdes y parques urbanos
funcionard como el eje articulador del proyecto,
conectando espacios publicos clave y mejorando la
movilidad peatonal y ciclista.

4.2.2 Optimizacién de Movilidad y Espacio
Publico

Se reconfiguraran vialidades para equilibrar el
transito vehicular con la movilidad no motorizada,
mejorando la accesibilidad mediante cruces
seguros, banquetas ampliadas y equipamiento
urbano. También se fortalecera la red de transporte
publico con nodos estratégicos.

4.2.3 Desarrollo de Proyectos Estratégicos

Se implementaran edificaciones de uso mixto
distribuidas en puntos clave del poligono, integrando
vivienda, comercio, cultura, educacién, deporte y
servicios. Estos espacios promoveran un desarrollo
urbano dindmico y sostenible.

04. MASTER PLAN

4.2.4 Aplicacion de barrios sostenibles al
poligono de intervencion.

Para garantizar una aplicacion equitativa del
modelo de barrios sostenibles en todas las zonas
que conforman el poligono, se desarrollaron 11
estrategias basadas en los cinco principios de la
ONU. Cada barrio incorpora aquellas estrategias
gue mejor se adaptan a sus caracteristicas y
necesidades.

4.2.5 Beneficios de la propuesta de
intervencion urbanistica

Mejora la conectividad vy accesibilidad en
Tlaguepaque, optimizando vialidades y
promoviendo la movilidad peatonal, ciclista y el
transporte publico. La infraestructura verde, con
corredores verdes y parques, mejora el ambiente,
reduce las olas de calor y proporciona espacios
recreativos.

A nivel econdmico, impulsa el comercio local y
genera empleo al integrar zonas comerciales,
culturales y deportivas. Ademds, promueve la
inclusion social al asegurar que todos los sectores
de la poblacion tengan acceso a vivienda, servicios
y espacios publicos.

El proyecto favorece un desarrollo urbano
sostenible, maximizando el uso del suelo y
garantizando su mantenimiento a largo plazo, lo
que asegura un crecimiento equilibrado y resiliente
para la comunidad.



Infraestructura

Verde

4.2.1 Infraestructura Verde y Conectividad

La infraestructura verde del area de intervencién
constituye la primera capa de planificacién del
proyecto, funcionando como el eje rector a partir
del cual se desarrollé el resto del plan maestro. Esta
red integra espacios verdes, azules y grises con el
objetivo de proporcionar beneficios
socioambientales, como la proteccion de la
biodiversidad, la generacion de servicios
ambientales, la adaptacion al cambio climatico y la
reduccion.

Desde el inicio, se ha priorizado la distribucion
estratégica de la infraestructura verde en todo el
poligono de intervencion, asegurando su presencia
tanto en espacios abiertos como en el interior de
los edificios de uso mixto. Esta estrategia permite
fortalecer la conexién entre diferentes puntos del
area de estudio, promoviendo la movilidad peatonal
y ciclista de manera segura y eficiente.

La red de espacios verdes no solo mejora la calidad
del entorno urbano, sino que también contribuye a
la integracion social. Uno de los pilares
fundamentales de esta propuesta es el
aprovechamiento de los cuerpos de agua existentes,
como el arroyo El Rosario, transformandolo en un
eje articulador del espacio publico.

Areas verdes

Se realizaron intervenciones especificas para la
creacion de nuevas areas verdes en terrenos
urbanos subutilizados y en espacios publicos, con
el fin de mejorar la calidad de vida de los habitantes.
Esta iniciativa no solo busca embellecer el entorno,
sino también promover el bienestar social, regular
la temperatura urbana y fomentar la sostenibilidad
en el area de intervencion.

04. MASTER PLAN

Dentro de estas areas verdes, se han incorporado
12 parques como elementos integradores del tejido
urbano del poligono, proporcionando zonas de
recreacién y descanso.

Ademas, se han disefiado y ejecutado jardines,
areas y techos verdes como parte de los proyectos
estratégicos, mejorando la calidad ambiental de los
edificios.

Corredores verdes

Los corredores verdes se han implementado como
rutas de conexién entre diferentes areas naturales
y avenidas principales, facilitando el transito
peatonal y ciclista, al mismo tiempo que mejoran la
calidad de vida en el poligono. Estos corredores no
solo contribuyen a la sostenibilidad urbana, sino
que también favorecen la biodiversidad, optimizan
la calidad del aire y brindan espacios adecuados
para el descanso y la recreacion de los usuarios.

Se han desarrollado 9 corredores verdes que
forman una red conectiva a través de los parques
del poligono. Estos corredores incluyen ciclovias,
andadores peatonales seguros para su uso
adecuado, iluminacion eficiente y zonas de
descanso. Esta fomenta la infraestructura la
movilidad sostenible, mejora la conectividad y
promueve un uso mas activo

Su adecuada integracion al entorno, fueron
clasificados segun sus caracteristicas y potencial.

Este andlisis permitid determinar el uso mas
apropiado para cada espacio, facilitando su
transformacion en areas productivas.
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Avenida Patria

Eje Principal

n Parque Solidaridad

t

IEl Conexiones Av. Patria

1

Figura 4.1 Fuente: Propia

Figura 4.2 Fuente: Propia

04. MASTER PLAN

La avenida Patria, debido a su conectividad con
diversos espacios publicos tanto dentro como fuera
del poligono de estudio, se ha consolidado como
uno de los ejes mas importantes de la zona. Entre
las conexiones mas significativas fuera del poligono
se encuentra el Parque Solidaridad, un area de gran
extension e importancia para el municipio de
Tlaguepaque.

La avenida Patria se ha transformado en un
importante corredor verde, conectando
directamente con los nuevos parques y los ya
existentes, creando una red interconectada que
facilita el acceso a estos espacios. Esta red incluye
ciclovias, acompanadas de éareas y corredores
verdes, lo que fomenta la movilidad sostenible y el
disfrute de los espacios. Para impulsar ain mas la
av. Patria como eje principal del plan maestro, se
le ha respondido a sus alrededores con un uso de
suelo comercial para alentar el flujo de personas a
lo largo de esta.



Poligonos de Proteccion

Ambiental

4.3.1.2 Poligonos de proteccion ambiental

Su implementacion desempefio un papel clave en
la preservacion de habitats, la regulacién climatica,
la gestion sostenible del agua y la creaciéon de
espacios recreativos. Ademas, contribuyen al
fortalecimiento de la sostenibilidad y al desarrollo
urbano resiliente, promoviendo un equilibrio
armonioso entre el crecimiento de la ciudad vy la
proteccion del entorno natural.

En el poligono de intervencion, se han establecido
tres zonas de proteccién ambiental clave: el Parque
Hundido, el Entronque Revolucion y el Arroyo El
Rosario. Cada una de estas areas juega un papel
estratégico en la conservacion ecoldgica y el
bienestar urbano.

Arroyo el Rosario

E Entronque Revolucion

04. MASTER PLAN

La eleccion de estas zonas se fundamenta en dos
razones principales: por un lado, algunas de ellas
ya estaban contempladas dentro de las normativas
de Tlaquepaque, que exigian acciones para su
mejora y conservacion. En particular, el Parque
Hundido y el Arroyo El Rosario estaban sujetos a
regulaciones que buscaban su preservacion.

Por otro lado, el Entronque Revolucion surgié como
una propuesta estratégica derivada del plan
maestro, siendo sefalado especificamente como un
poligono de proteccion ambiental. Asi, la
integracion de estas dareas responde tanto a
necesidades de conservacion preexistentes como a
una visién planificada.

Parque Hundido
PR (T oF
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Mapa 46, Plano de Areas de Proteccién Ambiental,
' Elstcracidn praga
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Arroyo el

Rosario

Estrategias para la Creacién de Espacio
Publico en el Arroyo El Rosario

El Arroyo El Rosario representa un importante
corredor ecoldgico y una oportunidad para el
desarrollo de un espacio publico que beneficie tanto
al medio ambiente como a la comunidad local. Para
lograr su restauracion y aprovechamiento, se han
planteado diversas estrategias enfocadas en la
conservacion ambiental, la infraestructura verde y
la participacion ciudadana.

1. Restauracion del Area Verde Lineal
o Establecer un programa de limpieza y
mantenimiento en colaboracién con la
comunidad y autoridades locales e
implementar brigadas de reforestacion con
especies nativas para garantizar la

sostenibilidad del ecosistema.

Aprovechamiento de la Fertilidad del Suelo

o Promover la creacion de huertos
comunitarios en espacios adecuados para
fomentar la produccion local de alimentos.

o Incentivar la adopcidn de practicas de
permacultura y compostaje para la gestién
sustentable de los recursos.

o Integrar el cultivo de especies medicinales
y autdctonas como parte de las estrategias
de educacion ambiental.

04. MASTER PLAN

Purificacién del Arroyo y Vaso Captador Proyectos de
saneamiento: Implementar sistemas de filtracion
natural, como zonas de amortiguamiento con
vegetacion endémica para mejorar la calidad del agua.
Disefiar un sistema de tratamiento de aguas residuales
que evite la contaminacion del vaso captador y
establecer normativas para el manejo de residuos y
descargas de aguas residuales en el poligono de
proteccién ambiental.

Monitoreo y Evaluacion

o Disefiar un sistema de monitoreo ambiental
que permita evaluar la calidad del agua, el
estado del suelo y la biodiversidad en la
zona.

o Desarrollar un plan de seguimiento de las
intervenciones realizadas para medir su
impacto en el tiempo.



Entronque

Revolucion

Estrategias para la Creacién de un Cruce
Peatonal en el Entronque Revolucion

El Entronque Revolucion es un punto estratégico que
conecta diversas zonas urbanas, pero su infraestructura
actual representa un desafio para la movilidad segura y
eficiente. Con el fin de mejorar la accesibilidad y
promover un entorno mas amigable para peatones y
ciclistas, se han planteado diversas estrategias
enfocadas en la restauracion del espacio, la integracion
comunitaria y el desarrollo de infraestructura resiliente.

1. Restauracion del Entronque

o Fomentar la integracion entre los sectores
vecinos mediante la  participacion
ciudadana en el disefio y gestion del
espacio.

o Crear espacios de intercambio social que
refuercen la identidad local y promuevan la
apropiacion del entorno.

o Impulsar iniciativas de urbanismo tactico,
como intervenciones temporales que
ayuden a visualizar mejoras en el area.

2. Optimizacién del Trafico Vehicular

o Implementar estrategias para disminuir la
contaminacion visual y atmosférica en la
zona.

o Crear pasos a desnivel o puentes
peatonales estratégicamente ubicados
para evitar conflictos entre peatones y
automdviles.

o Reconfigurar sefialéticas y sistemas de
orientacion para mejorar la fluidez del
trafico sin comprometer la seguridad
peatonal.

02.

MASTER PLAN
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Parque

Hundido

Estrategias puntuales para la creacion de
espacio publico en el parque hundido:

1. Proteccién de la vegetacion y ecosistema
existente.

Es fundamental proteger la vegetacion autdctona vy
respetar el ecosistema natural del parque. Esto implica no
solo la conservacion de las especies vegetales, sino
también la preservacion de habitats para la fauna local.
Se busca evitar la introduccién de especies invasoras que
puedan alterar el equilibrio ecoldgico y se fomentara la
reforestacion con plantas nativas, contribuyendo asi a la
mejora de la biodiversidad y la estabilidad ambiental del
area.

2. Aprovechamiento de la topografia para una
intervencion minima

La topografia del terreno sera aprovechada para realizar
una intervencion minima, respetando las formas naturales
del paisaje. Se busca integrar los caminos y espacios
recreativos de manera que se adapten al relieve del
parque, evitando la alteracién de su morfologia original.
Esto garantiza que el disefio no solo sea funcional y
accesible, sino que también mantenga la identidad del
lugar y minimice el impacto ambiental.

04. MASTER PLAN

3. Construccion de puentes peatonales para una
circulacion sin obstaculos.

Se incluyeron puentes peatonales que faciliten la
circulacion dentro del parque, permitiendo a los
visitantes recorrer el espacio sin obstaculos ni
alteraciones al entorno natural. Estos puentes estan
disefiados para respetar la estética del parque vy, al
mismo tiempo, garantizar una circulacion segura y
accesible para todos los usuarios.

4. Uso de materiales de bajo mantenimiento y
alta durabilidad

Para las estructuras y elementos urbanos del parque,
se emplearon materiales que requieran un
mantenimiento minimo a lo largo del tiempo,
preservando tanto su funcionalidad como su aspecto
estético. Materiales como el hormigén y el acero seran
utilizados debido a su durabilidad y resistencia a las
condiciones climaticas. Esto no solo asegura la
persistencia de las instalaciones, sino que también
reducira los costos de mantenimiento y contribuira a
la sostenibilidad del parque.



Infraestructura

Gris

La infraestructura gris abarca las intervenciones
relacionadas con la mejora de las condiciones
urbanisticas del poligono, enfocandose en Ila
dignificacion de espacios publicos y la optimizacion de
vialidades. La rehabilitacion de banquetas, |la
regularizacion de las vialidades para reduccion de
flujos vehiculares pesados, con el fin de movilidad
urbana, uso de transporte no motorizado como
ciclovias y andadores peatonales, fomentando una
circulacion mas segura y sostenible.

4.4.1 Movilidad urbana

Para el peaton

La movilidad dentro del poligono de intervencion ha
sido significativamente mejorada, asegurando el
acceso a servicios esenciales como educacion, salud y
espacios publicos dentro de wuna radio de
caminabilidad de 400 metros para cada colonia. Esta
radio de caminabilidad estd alineada con los
parametros de un barrio sostenible, garantizando que
todos los habitantes puedan acceder a estos servicios
de forma segura y eficiente sin la necesidad de
vehiculos. Como resultado, todo el poligono se ha
transformado en un espacio completamente
transitable.

Ademas, se han incorporado zonas de descanso y
areas recreativas a lo largo del poligono, permitiendo
que los residentes se desplacen con mayor seguridad,
facilitando el acceso a los servicios y promoviendo la
interaccién social.

04. MASTER PLAN

La propuesta para la movilidad no motorizada busco
facilitar el desplazamiento seguro y eficiente de los
habitantes no solo dentro de las colonias, sino a través
de todo el poligono de intervencion. Gracias a la
implementacion de nuevas ciclovias y la mejora de los
caminos peatonales, los usuarios podran moverse con
mayor facilidad y seguridad tanto dentro del poligono
como hacia las areas circundantes. Estas ciclovias
conectan los diferentes puntos del poligono,
brindando acceso a los principales servicios y espacios
publicos.

Movilidad vehicular

La propuesta para la movilidad vehicular tuvo como
objetivo reducir el impacto del trafico pesado en la
zona, especialmente el de los transportes de carga que
circulan a diario por las vialidades importantes,
contribuyendo a la congestion y peligrosidad para los
peatones.

Para lograrlo, se reestructuraron algunas de las
principales vias del poligono, desviando el trafico
pesado hacia carriles subterraneos en puntos clave del
proyecto.

Este disefio permite una circulacion mas fluida y
eficiente, al mismo tiempo que prioriza la seguridad
del peatdn, reduciendo la presencia de vehiculos de
gran tamaiio en las vias urbanas.
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Nodos -

Entronques

4.4.2. Nodos y entronques

En la propuesta se han identificado y desarrollado
varios nodos estratégicos dentro del poligono de
intervencion con el objetivo de mejorar la conectividad
y optimizar la circulacion, tanto para vehiculos como
para peatones y ciclistas. Estos nodos actian como
puntos clave de integracion entre las redes de
movilidad y las infraestructuras urbanas, facilitando el
acceso a los servicios mas importantes del area. Una
estrategia clave en el disefio de estos nodos es
fomentar el uso de medios de transporte no
motorizados, como caminar y andar en bicicleta. La
incorporacion de ciclovias seguras, pasos peatonales
bien sefalizados.

Cada nodo ha sido disefiado para mejorar la
interconexion entre las distintas areas del poligono y
las zonas circundantes, fomentando la cohesién social
y promoviendo la accesibilidad a servicios esenciales.
Ademas de ser puntos de circulacion, los nodos
incorporan espacios publicos, conexiones con zonas
con diferentes usos.

Un nodo relevante que se cred a partir de la propuesta
fue el nodo entronque revolucién ya que antes era solo
un nodo vial peligroso, y gracias al plan maestro es un
nodo nivel peatdn también y con conexiones entre los
sectores que lo conforman: Hacienda del vidrio, Lomas
de Tlaquepaque, Camichines y Nueva central
camionera. Otro nodo de suma importancia es donde
conectan la av. patria con la carretera Guadalajara-
Zinapécuaro.

04. MASTER PLAN

Las reconstrucciones de vialidades subterraneas en el
entronque revolucidon y en el entronque Av. Tonald
mejord la accesibilidad y garantizé una movilidad mas
segura como la disminucién de congestion vehicular
ademas de incorporar infraestructuras inteligentes
para fortalecer la resiliencia urbana. Como parte del
proceso, se fomentd la participacion comunitaria para
promover la integracion entre los sectores vecinos y la
conexiébn de proyectos de infraestructura gris,
fortaleciendo su identidad a través del intercambio
social y la construccién de un tejido urbano mas
cohesionado.

Entronque Revolucién

Entronque El cantarito
B X

FSG



Morfologia

Urbana

4.3.3. Morfologia urbana.

Se cre6 una estrategia integral de reorganizacion
urbana orientada a mejorar la conectividad, reducir la
fragmentacion territorial y fomentar la cohesion social.
Como parte de esta estrategia, se promovid la
redensificacion de la vivienda, pasando de
edificaciones unifamiliares de uno o dos niveles a
edificios de hasta seis niveles, optimizando asi el uso
del suelo y permitiendo una mayor capacidad
habitacional sin necesidad de expandir la mancha
urbana. Este enfoque garantiza una mejor distribucion
de la poblacion, maximizando la eficiencia de los
servicios y la infraestructura existente, al tiempo que
fortalece la vida urbana y la proximidad entre
actividades esenciales.

El poligono de intervenciéon se consolidé como una
zona compacta y mejor conectada, donde la reduccion
de distancias entre los puntos de interés facilita el
acceso a bienes y servicios sin necesidad de realizar
desplazamientos largos. Como resultado, se disminuye
la dependencia del automdvil, se optimizan los
tiempos y costos de viaje y se fomenta una movilidad
mas sustentable y eficiente.

stnbucion co usos en ol poligono

60.44%
22.69%
(o]
8
Habitacional Mixto

12.60 %

04. MASTER PLAN

4.5.1. Uso de suelo.

La clasificacion del suelo ha sido definida con el
objetivo de ordenar y planificar el desarrollo urbano
de manera integral, garantizando una ocupacion del
territorio que responda a las necesidades actuales y
futuras de la poblacion. A diferencia de un esquema
sectorizado, la distribucién de usos se ha integrado a
lo largo de todo el poligono. Esta propuesta abandona
el modelo tradicional de zonificacion sectorizada y
rigida, apostando por una distribucion de usos mixtos
que integra de manera armoénica las funciones
residenciales, comerciales, de servicios y recreativas a
lo largo del poligono de intervencion que implementen
mejoras en cada uno de los sectores.

Esta estrategia de uso mixto busca generar una ciudad
mas compacta, funcional y eficiente, donde la
proximidad a servicios esenciales como centros
educativos, de salud, comercio, transporte y areas de
recreacion permita reducir los desplazamientos y, por
ende, minimizar el impacto ambiental asociado al uso
excesivo de transporte motorizado. Ademas, este
modelo propicia la dinamizacién econdmica local, al
promover la actividad comercial.

Areas verdes Equipamiento

Fuente : Elaboracion propia
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SECTORES

1. CD. AZTLAN

2. SANTA CRUZ DE LAS
HUERTAS

3. BARRIO NUEVO

4, LA QUINTA CATALINA
5. COLINAS DF LA CRUZ
8. SaN FRANCISCO

7. CAMICHINES 1|

8. FASFOS DFI VALLF

9. CAMICHINES

10. CENTRAL NUEVA

1. SAN PEDRITO

12. LOMAS DE SAN
PEDRITO

13. SALYADOR

LOPEZ PORTILLO
14,105 PORTALES
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T‘.q'\;a.ﬁ“m"""""."""“""“""'

Mapa 413. Plano de Sectonzacion.
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Traza

Urbana

4.5.2 Traza urbana y sectores

Se respetd la sectorizacion original de las colonias,
pero se implementaron diversas estrategias para
mejorar la conectividad y movilidad dentro del
poligono de intervencion. Una de las acciones clave
fue la implementacion de calles completas y activas,
disefiadas para priorizar la accesibilidad universal y
garantizar la seguridad de todos los usuarios,
incluyendo peatones, ciclistas y transporte publico.
Estas llamadas no solo facilitan el acceso equitativo a
los servicios y mejoran la eficiencia del sistema de
movilidad, sino que también cumplen un papel
fundamental en la reactivacion de zonas que
anteriormente eran percibidas como inseguras o de
baja actividad urbana.

Para reforzar la integracion entre los distintos sectores
del poligono, se implementaran plazas, parques y
areas de descanso como puntos de transicidn

estratégica. Estos espacios cumplen una doble funcién:

por un lado, permiten que las personas puedan hacer
pausas durante sus recorridos, y por otro, favorecen
la interaccion social y la integracion de las distintas
comunidades dentro del area de intervencion. La
presencia de estos espacios publicos contribuye a
generar un entorno urbano mas dinamico y habitable,
donde el disefio de la ciudad promueve la cohesion
social y la convivencia entre habitantes de diferentes
sectores.

04. MASTER PLAN

Ademas, se formalizaron los senderos improvisados
por los habitantes, transformandolos en conexiones
funcionales y seguras que mejoran la accesibilidad
dentro del poligono. Estas rutas han sido intervenidas
con infraestructura  adecuada, incorporando
alumbrado publico, banquetes disefiados, mobiliario
urbano y, en algunos casos, ciclovias. Con esta
estrategia, no solo se mejora la conectividad entre
distintos puntos de la zona de intervencion, sino que
también se garantiza la seguridad y comodidad de los
usuarios que transitan diariamente por estos
espacios.
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Proyectos estratégicos

y mejoramiento del espacio publico.



05. CARTERA DE PROYECTOS

Como resultado, todos los proyectos estratégicos desarrollados incorporan
cuatro usos fundamentales: Vivienda, comercio, espacio publico y transporte.

Con base a estos elementos, se establecié una clasificacion de cada uno de los
proyectos en funcién de los usos que aportan a partir de estas categorias
principales.
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Mixtura A

(Vivienda, comercio, espacio publico, transporte, cultura-deporte.)
La conforman los siguientes proyectos:

Proyecto 2. Hacienda del Vidrio.

Proyecto 5. Av. Patria/Camichines

Mixtura B

(Vivienda, comercio, espacio publico, transporte, educacion-salud.)
La conforman los siguientes proyectos:

Proyecto 3. Los portales.

Proyecto 7C. San Francisco.

Mixtura C

(Vivienda, comercio, espacio publico, transporte, cultura.)

La conforman los siguientes proyectos:

Proyecto 7A. San Francisco.

Proyecto 8. Paseos del Valle.

Proyecto 09. CETRAM.

Mixtura D

(Vivienda, comercio, espacio publico, transporte, educacién.)
La conforman los siguientes proyectos:

Proyecto 4A. Salvador Lopez Portillo.

Proyecto 4B . Lomas de San Pedro.

Proyecto 1. Ciudad Axtlan.

Mixtura E

(Vivienda, comercio, espacio publico, transporte.)

La conforman los siguientes proyectos:

Proyecto 1. Camichines.

Proyecto 6. Camichines.

Mixtura F

Otros...

La conforman los siguientes proyectos:

Proyecto 7B. Quinta Catalina.

(Vivienda, comercio, espacio publico, transporte, cultura, deporte, salud.)

Proyecto 9. Santa Cruz de la Huerta.

(Vivienda, comercio, espacio publico, transporte, cultura, educacion, salud.)

Proyecto 11. Colinas de la Cruz.

(Vivienda, comercio, espacio publico, transporte, deporte, salud.)

05. CARTERA DE PROYECTOS



Conclusion

La investigacion y las propuestas desarrolladas para la intervencion urbanistica en el
municipio de Tlaquepaque han abordado de manera integral los desafios derivados del
crecimiento desordenado y la falta de infraestructura adecuada. La estrategia
implementada se centrd en la creacion de un entorno mas accesible, sostenible y
cohesionado, mediante una integracion de infraestructura verde, movilidad eficiente y
proyectos estratégicos de uso mixto.

Se propuso la optimizacion de vialidades para equilibrar el transito vehicular con la
movilidad no motorizada, implementando cruces seguros, banquetas ampliadas y nodos
estratégicos de transporte publico. Ademas, la infraestructura verde desempefié un papel
central en la planificacidén, con corredores ecoldgicos y parques urbanos que mejoran la
calidad ambiental y fomentan el desarrollo social y econémico. Dentro de este esquema, la
Avenida Patria se consolidé como el eje principal de la intervencion, funcionando como un
corredor clave para la conectividad y la infraestructura verde, lo que permitira mejorar la
accesibilidad y potenciar el desarrollo urbano en la zona.

Las intervenciones realizadas buscan generar un impacto a largo plazo, fortaleciendo el
tejido social a través de la participacion ciudadana y promoviendo un modelo de crecimiento
urbano sostenible. La implementacion de estrategias innovadoras fueron orientadas a
reducir la huella ecoldgica y optimizar el uso de recursos contribuira a consolidacion de un
espacio mas resiliente y equilibrado para las generaciones futuras.



Glosario

AULA NACIONAL

Plan maestro: El Plan Maestro es una poderosa
herramienta territorial, de analisis y planificacion
estratégica, que tiene como objetivo definir y
organizar los espacios en un proyecto urbano
delimitado, en beneficio de la sociedad, el me- dio
ambiente y la economia.

Plan directriz: Pueden hablarnos de disefio, o pueden
ir hasta un plan mas detallado de presupuesto y
organizacion global del proyecto.

Area urbana: Es un espacio con una alta
concentracion de poblacion y una infraestructura
desarrollada.

Territorio: Concepto tedrico y metodoldgico que
explica y describe el desenvolvimiento espacial de las
relaciones sociales que establecen los seres huma-
nos en los ambitos cultural, social, politico o
econdémico.

Espacio publico: Es una zona de la ciudad a la que
todos tienen acceso. Esto puede incluir espacios
abiertos como parques y plazas, asi como calles y
avenidas.

Barrios Sostenibles: Esta clase de barrios favorecen
aspectos como la autosuficiencia, la eficiencia y el
respeto al medio ambiente que apenas cobra
presencia en la configuracién actual de las ciudades.
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Vivienda: Se refiere a un espacio cerrado y cubierto
que se construye para que las personas vivan en él.

Equipamiento urbano: Es el conjunto de inmuebles,
instalaciones, construcciones y mobiliario
principalmente utilizado para que se preste a la
poblacién los servicios urbanos y desarrollar
actividades economicas.

Intervencion: Conjunto de acciones planificadas
especificamente para mejorar la calidad de vida de
las personas en una ciudad. Estas pueden incluir la
rehabilitacion de espacios publicos, la construccion
de ciertas infraestructuras y la promocion de la
participacion ciudadana.

Sector urbano: Zona de una ciudad con una gran
concentracion de poblacion y una infraestructura
propia.

Uso de suelo: Conjunto genérico de actividades que
el Instrumento de Planificacion Territorial admite o
restringe en un area predial, para que se autorizaren
los destinos de las construcciones o instalaciones.

Infraestructura: Conjunto de instalaciones y servicios
que soportan el desarrollo de actividades.
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Agentes activos: Se trata de Individuos o grupos que
participan en la transformacién urbana, como ciudadanos,
autoridades o empresas.

Sostenibilidad: Desarrollo que satisface las necesidades
actuales sin comprometer las de futuras generaciones,
promoviendo crear equilibrio ambiental, social vy
econdémico.

Vitalidad urbana: Dinamismo de una ciudad, reflejado en
la diversidad de actividades y el uso constante de espacios
publicos.

Segregacion social: Separacion de grupos sociales en
diferentes areas urbanas, resultando en acceso desigual
a recursos y Sservicios.

Infraestructura vial: Obras que facilitan la circulacion de
vehiculos y de personas, como calles, puentes y sefiales
de transito.

Desarrollo urbano: Expansidon y mejora de las ciudades,
incluyendo la construccién de viviendas, infraestructuras
y Servicios.

Conectividad: Facilidad de conexion entre diferentes
areas urbanas a través de sistemas de transporte
eficientes.

Resiliencia: Capacidad de una ciudad o comunidad para
adaptarse y recuperarse ante desastres o cambios.

Habitabilidad: Calidad del entorno urbano (confort,
brindar seguridad y acceso a servicios basicos.)

Estratificacion social: Organizacion de la sociedad en
distintos niveles o clases segln criterios como la
economia, la educacion o la ocupacién.

Habitat urbano: Espacio fisico y social donde las personas
viven, esto incluyendo vivienda, servicios e
infraestructuras.

Metropoli: Gran ciudad que es centro econdmico, politico
y cultural de una regidn o pais.

Poligono de intervencion: Area especifica dentro de un
proyecto de clasificacion urbana que sera objeto de
transformacion o mejora.

Traza urbana: Organizacion y disposicion de calles y
espacios publicos dentro de una ciudad.
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| ANALISIS DE SITIO

Intervencion urbana: Se refiere a cualquier accién planificada que modifica, mejora o reconfigura un espacio ya sea publico
o privado dentro de una ciudad.

Morfologia urbana: Estudio de la forma y estructura de las ciudades, analizando como se organizan los espacios construidos
y abiertos, las vias de comunicacion y la relacién entre ellos.

Vacios urbanos: Espacio dentro de la ciudad que esta desocupado, infrautilizado o en desuso, sin cumplir alguna funcion
clara en la dinamica urbana. Estos espacios pueden surgir por diversas razones y representar ya sea algin problema o
alguna oportunidad para la planificacion y el desarrollo urbano.

Nodos: Puntos estratégicos dentro de la ciudad donde confluyen diversas actividades, flujos de movilidad al igual que
interacciones sociales. Son elementos clave en la estructura urbana porque organizan y dinamizan el espacio, a su tiempo
facilitando la conectividad y el funcionamiento de la ciudad.

Hitos: Elementos visibles y reconocibles dentro de la ciudad que sirven como puntos de referencia para una correcta
orientacion y la identidad urbana. Pueden ser edificios, monumentos, espacios naturales

Bordes urbanos: Limites o transiciones entre diferentes areas de la ciudad, como la frontera entre la zona urbana y la rural,
0 las separaciones entre distintos usos del suelo dentro del entorno urbano.

Geologia: Ciencia que estudia la tierra, su composicion, su estructura, procesos y evolucion a lo largo del tiempo. Se enfoca
en analizar los materiales que forman el planeta (como rocas, minerales y suelos) y los fendomenos que los afectan, como
terremotos, erosion, vulcanismo y la formacion de montafias.

Topografia: Disciplina que estudia y representa la superficie terrestre, sus formas y caracteristicas, tanto naturales como
artificiales.

Red de calles: Sistema de vias que organiza y estructura el espacio urbano, permitiendo la movilidad de personas, vehiculos
y mercancias dentro de la ciudad. Es un elemento clave en la planificacion urbana, debido a su influencia en la accesibilidad,
la conectividad y el funcionamiento del entorno urbano.
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Infraestructura gris: Estructuras fisicas construidas por el ser humano, incluyendo edificios, carreteras, puentes y
sistemas de drenaje.

Infraestructura verde: Son los espacios naturales y seminaturales que proporcionan los beneficios ecoldgicos y sociales,
como parques, jardines, techos verdes y corredores ecoldgicos. La infraestructura verde ayuda a gestionar el agua,
mejorar la calidad del aire y ofrecer espacios recreativos.

Corredores verdes: Son areas de vegetacion que conectan diferentes espacios naturales, permitiendo el movimiento
de la fauna y la flora, asi como el acceso de las personas a la naturaleza.

Crecimiento resiliente: Se refiere a la capacidad de una ciudad o una comunidad para adaptarse y recuperarse de
desafios y crisis, como desastres naturales, cambios climaticos o crisis econdmicas. Implica construir infraestructuras
y sistemas que sean flexibles y capaces de soportar y recuperarse de estos impactos.

Cinco principios de la ONU: Estos son la inclusién social, la equidad, la sostenibilidad ambiental, la participacién y la
gobernanza efectiva.

Proteccion ambiental: Son areas designadas para la conservacion de los recursos naturales y la biodiversidad.

Fragmentacion territorial: Es el proceso por el cual un area se divide en partes mas pequefias y desconectadas, lo que
puede dificultar la cohesion social, el acceso a servicios y la movilidad. Esto puede ser resultado de un desarrollo urbano
desorganizado o de politicas de uso del suelo ineficaces.

Intervencion urbanistica: Se refiere a las acciones y proyectos que se llevan a cabo para ya sea modificar, mejorar o
transformar un espacio urbano. Esto puede incluir la construccion de nuevas infraestructuras, la rehabilitacion de areas
degradadas o la creacion de espacios publicos.

Metodologia: Es un conjunto de métodos, técnicas y procedimientos que se utilizan para llevar a cabo un estudio,
proyecto o investigacion. En el contexto urbano, puede referirse a las estrategias utilizadas para planificar y evaluar el
desarrollo urbano.
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